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Le plaisir
de conduire

Nouvelles
BMW X5 M
et BMW XE M




e . N ~ Athlétes hors normes, les Nouvelles BMW X5 M et BMW X6 M incarnent tout le dynamisme de BMW.
SR ; Gréace aux 575 ch et 750 Nm de couple développés par leur V8 M TwinPower Turbo, elles atteignent
Qxﬁ?rﬁ des performances exceptionnelles dans la catégorie des SUV. Les paramétres de conduite M DRIVE

: : 5 personnalisables indépendamment permettent au conducteur de définir précisément le comportement
N de son automobile, de parfaitement docile a résolument sportif. Enfin, leur design illustre I'association

de la force et de la polyvalence offerte par les BMW X5 et BMW X6 avec la sportivité incomparable des BMW M.
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DEeux
' monaes
»d'allégresse

Le levier de la boite de vitesses manuelle, au maniement un peu rude,
épouse parfaitement la paume de votre main. Devant vos yeux, 4 travers
un pare-brise aux génes de meurtriéres et caché sous le long capot, un V8
atmosphérique de cinq litres de cylindrée et 421 ch vous avertit de

ses borborygmes rauques que vous étes dans un monde un rien brutal.
Celui de la voiture sans filtre, presque sans concessions. L.a Ford Mustang
débarque officiellement en Europe ce mois-ci. Nouvelle, totalement
nouvelle. Et pourtant tellement classique. Les fondamentaux qui ont batit
le mythe depuis 1964 sont bien présents sur cette cuvée 2015 et, méme si
la technologie s’est forcément emparée de la béte, le coté bestial diffuse
toujours cette délicieuse sensation d’'un univers automobile resté bloqué

a une époque que certains voudraient nous pousser 4 croire disparue : du
bruit, des accélérations, des pneus qui hurlent et souffrent, et une gueule
sans pareille. Un bon gros V8 qui éjecte 299 g de CO, par kilométre. Et on
s'en fiche un peu lorsqu'on décide de poser son séant au rez-de-chaussée
de I'habitacle de cette légende qui procure une jouissance absolue, avec ce
sentiment savoureux de tutoyer les frontiéres du politiquement incorrect.

L'immense dalle tactile offre ses innombrables fonctions  vos doigts
habitués 4 manceuvrer avec dextérité smartphones et ordinateurs. Devant
VOS yeux, 4 travers un pare-brise lumineux et caché sous le long capot,

un moteur électrique de 224 ch fait écho 4 son homologue de 476 ch situé
sur le train arriére, et vous avertit de son silence absolu que vous pénétrez
T'univers un rien déroutant de la voiture du futur. L.a Teesla Model S P85D
débarque en Europe. Nouvelle, totalement nouvelle. Et tellement différente
de toutes les voitures 100 % électriques vendues sur la planéte. Et méme

si la technologie s'est totalement emparée de cette limousine révolutionnaire,
celle-ci diffuse toujours cette délicieuse sensation d'un monde automobile
fondé sur des performances ahurissantes, le tout dans un confort royal.

Les 700 ch de puissance cumulée ne souillent I'air d’aucun gaz polluant

ou particule : 0 g de CO, par kilométre parcouru. Ils offrent pourtant

des prestations d'accélération hors du commun et une délectation totale

au volant, avec ce sentiment agréable de tutoyer les frontiéres du
politiquement correct.

Notre quotidien permet la cohabitation de ces deux styles de vie automobile.
Dés lors, pourquoi débattre pour tenter de connaitre quel est le plus
pertinent de ces deux mondes d’allégresse ? Ils sont tous deux présents dans
ce numéro car ils y ont tous deux leur place.

CHRISTOPHE BONNAUD
REDACTEUR EN CHEF
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RDES CHARENIES

LA TERRE LUI A DONNE SON CARACTERE. LA MER LUI A DONNE SA FRAICHEUR.

Depuis plus de 4 siecles, les producteurs de Pineau des Charentes
assemblent jus de raisin et Cognac dans les régles de I'art,
pour en faire le vin de liqueur emblématique des Charentes.
Un vin élégant et fruité aux multiples facettes. A la fois

simple et complexe, rafraichissant et flamboyant, il marie
subtilement la douceur du raisin & la puissance aromatique
du Cognac. Blanc, rouge ou rosé, vieux ou trés vieux, et servi
bien frais, chaque Pineau des Charentes mérite d’étre dégusté.

PINEAU DES CHARENTES. SINGULIEREMENT PLURIEL.
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GREGOIRE DELACOURT
« La DS, androgyne sublime »

Grégoire Delacourt
fait partie de ces
hommes pour lesguels
I'automobile rime
avec romanesqgue.

I est beaucoup
guestion de Citroen DS
dans ses réves.

Automobiles Classigues : De guand
cafe votre intérét pour I'autormobile 7
Grégoire Delacourt : J'avais une douzaine
d’années et je révais déja de posséder une
DS 23 Pallas. Je 1a voulais beige, intérieur
cuir fauve avec les vitres fumées, teintées
vertes. Il y en avait une a Valenciennes
ol je résidais. Je disais & mon pére que
je la trouvais belle et lui me répondait :
« Oui, mais son propriétaire, c'est le
docteur. » Comme si les belles
voitures étaient réservées

REPERES

aux gens importants ! Et Grégoire Delacourt méne

&° . de front les carriéres
nm{s, R de publicitaire (il a travaillé pour
avoir que la D Super 5 Mercedes) et d'écrivain, Son roman

bordeaux avec des vitres La Liste de mes envies s'est vendu

blanches et 'intérieur a 1 million d'exemplaires.
en Skai. Il vient de publier
Les Quatre Saisons de I'été

. — chez JC Lattés.
AC Elle &tait moins

chere |
GD : Je me souviens des prix,

mon pére avait acheté une Dyane

2 000 francs. Et, en 1970, il a payé

8 000 francs la D Super 5.

AC Mous aimeriez foujours posséder
une DS 7

GD : Oui, mais je n'en trouve pas en bon
état 2 un prix raisonnable. C’est vrai que
cette DS, je I'ai toujours trouvée belle.
Dans son livre Mythologies, Roland
Barthes raconte I'érotisme de la DS 19,

8 \utomobiles classion



11 écrivait que des obsédés de 1a DS
allaient se plaquer sur la malle arriére,
quand la voiture montait, et que cela
leur communiquait une sorte d’émotion
sensuelle. Il présentait cette voiture
comme le symbole de la premiére
érotisation d'une automobile et ¢a, c’était
absolument troublant pour moi. Je m'en
suis souvenu pour mon livre, I Ecrivain
de la famille ou le type rencontre une
femme qui est assise sur une voiture.

AC :C'est un fantasme masculin
assez Classigue..

GD : Limage, pas du tout celle

de la pin-up devant la voiture rouge
ou blanche, 4 laquelle je ne trouve
aucun intérét, de cette femme assise
avec désinvolture sur une voiture, c'est
I'absolue possibilité
d’un amour nouveau
avec lequel on
pourrait partir.

Et, pour moi,

c’est avec une

DS, forcément.
Quand j'en vois

une, je la trouve
magnifique. Elle

est assez petite par
rapport aux voitures
d’aujourd’hui. La DS,
c’est mon choix numéro un. Et aprés, c'est
la Citroén SM. Une trés belle voiture, qui
ne marchait jamais, m'a-t-on dit...

AC : C'était plutdt une Grand
lounsme, pour prendre le large.

GD : A époque, il y avait les nationales,
on pouvait rouler. On aimait la voiture.
Une DS qui fonce, vue de face, c'est
comme des cheveux au vent, c’est beau !
Aujourd’hui, les autos sont des produits
tristes. Je ne comprends pas pourquoi

4 notre époque, ol justement on

ne peut plus aller vite, ol1 on sait faire

des voitures légeres qui ne consomment
que 3 litres, on n'en profite pas pour
fabriquer des belles bagnoles ! Ce sont les
ordinateurs qui continuent a les dessiner.
L'aérodynamique, on s'en fout ! Rouler

VEénérée, adulée ou détestée,
la Citroén DS célébre
cette année ses 60 ans.

Grégoire Delacourt
aime évoquer
I'androgynie de

la DS, merveilleuse

a 130 km/h, on peut le faire avec une
voiture un peu moins aérodynamique,
mais qui serait sublime,

AC :Quelle a éfé voire premiere
voiture 7

GD : C’était une Ford Anglia, que

je trouvais superbe. Elle était trés
anguleuse, avec la vitre arriére inversée
comme celle de 'Ami 6, et 2 bord,

tout était en bakélite. Evidemment,

il y avait deux litres d’huile par terre tous
les matins. Comme beaucoup, jai une
tendresse pour la Jaguar Type E parce
qu’elle est sublime. A son volant, on ne
voit que son long capot, on ne voit méme
plus la route. La route, c’est la voiture,

AC Vous aimez la DS qui est

£z i -~ - = e — T
eminine et, dl'inverse, laType E

ast une voiture frés
masculine
GD : Ouj,ilyenaune

qui est trés anglaise, un peu

sculpture
TS  voyou, la Jaguar. Etla DS
est plus latine, plus civilisée.
Mais 1a DS a une androgynie
sublime.

AC :Mous n'avez

paCs évée de voitures
QMmErcaines Quanc
vous étiez petit ?

GD : §i, de la Mustang,
parce quelle a aussi un coté
trés voyou. Clest une héroine
ou un héros de cinéma.
Vous mettez Faye Dunaway
dedans, c’est une fille. Avec
Steve McQueen, c’est un
mec. C'est une voiture qui prend le sexe
de la personne qui la conduit. Elle a un
coté arrogant et une forte personnalité.

AC :Vous ne refrouvez plus cela

dans les confernporaines ?

GD : Je vais vous dire une chose que

les gens ne comprennent pas. Je trouve

la Bentley Continental GT absolument

sublime. On dit : « C'est une voiture

de riche ». Non, c’est trés beau. Clest

une des rares autos 4 la fois trés moderne

et en méme temps porteuse de tout

un passé anglais. 'attends d’une voiture

quelle soit un superbe objet, méme

si ce nest pas la plus confortable, la plus

ceci ou cela... Pour moi, il faut qu'elle

soit belle 4 regarder et belle dedans.

J'en ai essayé une, juste pour le plaisir.

Clest incroyable. Quand la portiére se

referme sur vous avec un « poup », vous

étes ailleurs. Tout ce qu'on connait de

la voiture, il faut 'oublier. Et ¢a, je trouve

que c’est émouvant. J'adore conduire,

je peux partir déjeuner 4 300 km pour le

plaisir d’avoir fait de la route. Mais il faut

des belles autos pour que ce soit agréable.

Clest un art de vivre, il y a quelque chose

d’extrémement civilisé dans la voiture.

PROPOS RECUEILLIS PAR ELISABETH SANTACREU
PHOTOS EMMANUELLE HAUGUEL

Automobiles cfassiges
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B MERCEDES GLC COUPE CONCEPT
/

| ARIMIEE

Une nouvelle nomenclature s'est imposée
dans la tentaculaire famille des SUV Mercedes,
afin d’accuelllir de nouveaux venus. Parm

ces pseudo tout-terrain, voici le coupé GLC.




Mercedes a totalement réorganisé sa gamme des
SUV et prépare pas moins de sept modéles inédits,
dont ce coupé GLC compact trés dynamique.

désormais les appellations « GL » suivies
de la lettre situant le gabarit du crossover :
GLA pour l'acces a cet univers, jusqu'a GLE
pour l'actuel haut de gamme qui succede
au ML. Le Mercedes GL chapeaute quant
a lui I'ensemble de cette offre de baroudeurs
(voir page suivante), mais il s'agit la
d'un véritable tout-terrain, eloigné de
la philosophie routiere des SUV du reste
de la gamme Mercedes. Au sein de ces
differentes declinaisons viennent désormais
s'ajouter des silhouettes dynamiques
simplement appelées « coupé ». C'est le cas
du nouveau GLE Coupé dévoileé en début
d'annee, en attendant la variante GLC Coupé,
plus compacte, présentée dans ces pages
sous la forme d'un concept et exposée
récemment lors du Salon de Shanghai.
Mercedes annonce officiellement une vaste
famille composée de sept modeles dans
cette nouvelle offre « GL ». Le constructeur
va donc verrouiller tous les segments
possibles et imaginables sur ce marche
en plein essor, ou BMW et Audi ne restent pas
a la traine non plus. Apres la vogue du coupé
quatre portes concretisee par les CLA et CLS,
celle des dérivés Shooting Brake et enfin

La famille des SUV Mercedes adopte




TENDANCES Mercedes GLC Coupé concept

R e e e e e ernnm

celle des SUV, voici donc venue celle du SUV Le GLC Coupé
Coupé. Le GLC Coupé concept précede méme bénéficiera

la présentation du GLC (SUV compact classique) de sa (ou ses)
de quelques jours - il succédera a l'actuel GLK —, version AMG.

mais il y a urgence pour Mercedes qui doit contrer ~ Sur la base du
a la fois le nouveau BMW X4 etles SUV de la famille V6 ouduVg?
Audi TT qui s'annoncent (voir Automobiles Classiques
n® 248). Inspiré de la stratégie des matriochkas,

le style des coupeés différe peu entre les GLE

et GLC. Tous deux semblent complémentaires

en termes de gabarit, dix centimétres séparent

le SUV coupé compact (GLC) du SUV coupe routier
(GLE). La différence est cependant plus significative
en hauteur : le GLC, encore plus dynamique, toise
moins de 1,60 m lorsque son grand frére dépasse
1,70 m. Techniquement, le GLC Coupé concept

se contente d'une seule version car c'est encore

un show car. [l s'agit du V6 de 367 ch couple

a une boite de vitesses automatique a 9 rapports

et d'une transmission 4Matic. Lorsqu'il arrivera sur
le marché, nul doute que ce GLC Coupé bénéficiera
d'une partie des motorisations du GLE Coupé.

Ce dernier offre de 204 a 585 ch | Une version
hybride capable de parcourir 30 km en tout
electrique est méme disponible en France : le GLE
500 e 4Matic. Il est doté du V6 de 3,01 et 333 ch,
aidé d'un moteur électrique de 116 ch. Il est
commercialisé au tarif de 86 400 € et cette
motorisation pourrait bien se retrouver sous

le capot du GLC Coupé décidément trés ambitieux.

12 Automobiles classiques

SUV MERCEDES
LES COUPES DEBARQUENT

En attendant le renouvellement de la famille GLK sous
la forme du prochain GLC compact, voici la gamme
actuelle des crossovers proposée par Mercedes.

———

GLA Congu sur

la plate-forme des
Classe A, B et CLA,
le GLA est disponible
en quatre roues
motrices.

GLK Ce modele
laissera sa place

a un tout nouveau
SUV compact, le GLC
qui sera déevoilé

le 17 juin prochain.

GLC Coupé
Dynamique et
sportive, |a silhouette
GLC Coupé s'attaque
au BMW X4 et au
futur SUV Audi TT.

GLE En début
d'année, le GLE

a pris la succession
du ML avec une
gamme de moteurs
trés étendue.

GLE Coupé
Premier de la gamme
des coupés SUV,

le GLE Coupé

se positionne face
au BMW X6.

GL Valeur siire

et véritable
tout-terrain, le GL
n'a pas vraiment
de concurrent
chez BMW ou Audi.

3.07




2015
TOUR DE CORSE

RALLYE DES 10.000 VIRAGES

CHAQUE VIRAGE RACONTE
UNE HISTOIRE

La Fédération Frangaise du Sport Automobile
vous propose décrire une nouvelle page de
I'histoire du Tour de Corse. Propriétaires de GT,
de Supercars classiques, électriques ou
hybrides et autres voitures de légende,
conduisez sur les routes empruntées par les
pilotes du Championnat du Monde des Rallyes
d'hier et d'aujourd'hui ! Pendant 4 jours,
parcourez la Corse a votre rythme dans les
traces des champions.

- Prenez le départ de cette nouvelle aventure !

OUVERTURE DES INSCRIPTIONS

1° - 4 Octobre 2015 | www.tourdecorse10000.com

FEDERATION
FRANCAISE DU

S PIR

AUTO

MOBILE
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A Paris, I'exposition
Alfa Romeo

vous permet

de retrouver

la Montreal,
présentée sous

la forme du
concept de 1967
et produite par
Bertone en 1970.

Exposition Alfa Romeo

O beguté
NECEessalre

Profitons de I'exposition consacrée au
style Alfa Romeo, en plein coeur de Paris,
pour voyager dans I'univers du design de
la marque et rappeler ses grandes dates.

14 1". |-:I"|.Z-.'l:.!""- :'-'..<'-'..=-.".-'.--'.- L]

L'endroit est magique pour qui aime la capitale
frangaise. Magique aussi car son architecture, due

a Jean-Michel Wilmotte, méle celle d'un grand théatre
italien, respectueuse du lieu ot elle est érigée

(le rond-point des Champs-Elysées), & celle d'un
enorme garage Dinky Toys pour de (irés) grands
enfants. C'est ici que se sont retrouvées quelques-unes
des icdnes du style Alfa Romeo pour proposer

un voyage visible par tous, car grand public (voir
encadré). Le MotorVillage ol se déroule I'exposition

La beauté nécessaire ne saurait pourtant cacher d'autres
lieux tout aussi prestigieux d'ou proviennent une partie
des maquettes mises en valeur ici. Il y a tout d'abord

le musee Alfa Romeo d'Arése, fermeé au public depuis
quatre ans déja, implanté a coté de l'usine mythique
delaissee en 2003. Ce lieu magique et historique
pourrait ouvrir de nouveau ses portes cette année.
Raison pour laquelle les voitures présentées a Paris sont
issues de collections privées, puisque le musée s'active
a se refaire une beauté avec les siennes. [l y a ensuite
I'Officina 83, en plein coeur de Turin, ou toutes -2



Ci-contre a gauche, la berline Giulia, présentée en juin 1962,
est la premiére création d'importance de I'équipe de stylistes
menée par Giuseppe Scarnati.

Ci-dessus, étude

d'un coupé sport datant
de la fin 1966, alors que
le style était passé sous
la direction de Cressoni.

Ci-contre a gauche,
esquisse du concept
AR Scarabeo de 1966,

' qui a été présenté apres
a Canguro de Giugiaro
et avant la Carabo
de Bertone.

Désormais intégré au
sein du centre de style
regroupant toutes

les margues du groupe,
Alfa Romeo vit avec

son temps et songe,
pourquoi pas, a un petit
SUV compact sportif.

15



TENDANCES Exposition Alfa Romeo

Le MotorVillage ouvert par

le groupe Fiat le 1¢" juillet 2010
au 2, rond-point des Champs-
Elysées, propose & la fois

des expositions temporaires et
un restaurant au cceur de Paris,
le tout sur cing étages traversés
par un « fube » central ol sont
mises en valeur les différentes
voitures du groupe. Fiat suivait
ainsi, avec guelques décennies
de retard, la voie empruntée

16 Automobiles classigues

LE DESIGN ALFA ROMEO AUX CHAMPS-ELYSEES BELLA ESPOSIZIONE PARIGINA*

par ses concurrents depuis

les années 1920, lorsqu'ils
envahirent la plus belle avenue
du monde. Jusqu'au 28 juin,
VOUS pourrez voyager au coeur
du design Alfa Romeo en
compagnie de quelgues rares
modéeles issus de collections
privées, telles |"Alfa Romeo 8C
Competizione, la 6C 2500

de 1949, la Giulietta Spider

de 1955, la Montreal de 1970,
le coupé Zagato SZ de 1989

ou encore la Giulia berline

de 1962, Ces emblémes sont
accompagnés de la nouvelle
Alfa Romeo 4C Spider, mais
aussi et surtout de nombreuses
maguettes de style provenant
du musée Alfa Remeo, ainsi
que d'innombrables dessins
répartis sur les différents &tages.

* Belle exposition parisienne

=2 les forces vives de la création stylistique du groupe
FCA (Fiat Chrysler Automobiles) sont réunies.

Alfa Romeo a un peu tarde a rejoindre ces marques
sceurs (a l'exception de Ferrari) dans cette ancienne
usine réaménagée, ol l'espace et la luminosité
permettent de créer une ambiance toute particuliere,
loin des standards des autres grands bureaux de
design de la planete automobile. C’est désormais ici
que naissent les futures Alfa Romeo, sous la direction
de Marco Tencone et sous celle du responsable du
style extérieur, Alessandro Maccolini. Marco Tencone
n'a pas l'aura de ses illustres confréres carrossiers
comme Zagato, Bertone, Pininfarina ou encore Touring.
Cette situation est intimement liée a I'histoire de

la marque milanaise qui a, de tout temps, fait appel

a des carrossiers qui ont eux-mémes bénéficie

d'une belle image apres avoir signe quelques-unes
des plus admirables créations italiennes.

Pourtant, le style interne Alfa Romeo a toujours
courageusement concurrence ces illustres signatures,
comme le rappelle |'organisateur de 1'exposition
parisienne, Jean-Frangois Serre : « Ivo Coluccl, Gluseppe
Scarnati et Ferruccio Palamidessi, tous venus du
département carrosserie, ont créé le premier véritable
bureau de style Alfa Romeo au debut des années 1950.
Ivo Colucct et I'ingénieur en chef de la marque, Orazio
Salta Puliga, ont ensuite délocalisé le design dans un
petit local des structures d'Alfa Corse au Portello, prés
de Milan. Quatre personnes seulement ceuvraient ici
sous la direction de Giuseppe Scarnall. » C'est avec
cette équipe — qui prendra heureusement de |'ampleur

Le coupé SZ a été élaboré par I'équipe de style interne et produit par
Zagato. Robert Opron, auteur de la SM, a méme collaboré a ce dessin.

Exposition Alfa Romeo La beauté nécessaire

Jusqu'au 28 juin. Au 2, rond-point des Champs-Elysées, 75008 Paris.
Métro Franklin Roosevelt. Tous les jours de 11h & 20h

(vendredi et samedi jusqu’a 21h, dimanche jusgu’a 19h).




Ci-dessus,

la 8C demeure
le manifeste

du design

Alfa Romeo des
années 2000-
2010. A droite,
sous la direction
de Cressoni,

le style d’'une
grande Alfa Romeo
du milieu des
années 1960.

dans les années 1960 — qu'un projet capital est mene,
celui de la berline Giulia de 1962. Ce modele, dont le
design s'impregne des codes esthétiques de 1'époque
avec ses formes tres carrées, offre néanmoins de
grandes audaces de par son caractére extrémement
sportif. D'ailleurs, comme le confirme Jean-Frangois
Serre, « la Giulia berline a été trés controversee en
interne, a tel point que la direction a donné son accord
avec une certaine réserve. »

Au final, avec plus de 572 000 exemplaires produits
jusqu'en 1972, cette berline de caractére reste I'un des
plus grands succés du constructeur. Giuseppe Scarnati
continue a mener ses equipes en concurrence des
grandes signatures de la carrozzeria italienne (Bertone,
Pininfarina et Zagato notamment) jusqu'en 1965,
lorsqu'il est remplacé par Ermanno Cressoni

et Federico Formenti. Ces deux hommes entrainent
alors Alfa Romeo sur la voie de l'originalite avec

le projet de I'Alfetta, au début des années 1970.

Seule la création des Alfa Romeo 1750/2000 et de

1'Alfa 90, par Bertone, leur échappe. Mais c'est aussi

la décennie ou Alfa Romeo s'ouvre au sud de I'ltalie
avec un autre projet essentiel de son histoire, 1'Alfasud.
D au bureau de style de la toute jeune société
ItalDesign, ce modele positionne la marque dans
I'univers de la berline compacte a traction avant et,
par la méme occasion, ajoute un sacré concurrent
(Ciorgetto Giugiaro) aux équipes de design interne !

> soNt succ PCIGS alo
a decormm S lbesoin de stabilité pour affeindre se

1999, de fres nomibreux
Té-*e du design Alfa Romeo gqu
s ambitieux objectifs

Ermanno Cressoni n'en a cure et propose,
avec ses équipes, des créations toutes plus originales
les unes que les autres, particuliérement la deuxiéme
génération de la Giulietta en 1977 qui use et abuse
du fameux penchant pour la ligne en coin |
Avant d'intégrer le centre de design Fiat, Cressoni
a le temps de signer les Alfa 33 (1983) et 75 (1985).
C'est alors que le bureau de style italien accueille
le volubile Walter de Silva qui, aidé de son acolyte
Carlo Giavazzi, signe les Alfa Romeo 156 et 147 aprés
avoir esquissé le futur du design de la marque
sous les traits du concept Nuvola. La direction du style
change ensuite constamment de visage :
Andreas Zapatinas, Wolfgang Egger, Frank Stephenson,
Christopher Reitz ou encore Marco Tencone.
La restructuration du service et sa venue
au sein méme du site Officina 83, commun & toutes
les marques du groupe, imposent une sérénité apte
a assurer la réussite du constructeur vers ses nouveaux
challenges. L'arrivée sur le marché américain n'est sans
doute pas le moindre. La, Alfa Romeo compte avant tout
sur trois futurs modéles : sa berline Giulia (2016),
un SUV compact rival du Volkswagen Tiguan et le retour
du spider Duetto, produit sur la nouvelle plate-forme
Giorgio dediee aux vehicules a propulsion.
De beaux projets que Tencone et Maccolini ont d’'ores
et déja habillés.

CHRISTOPHE BONNAUD
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UN CENTRE
DE DESIGN
LUMINEUX

Le centre

de design
Officina 83
(ci-dessus),
immense

et lumineux,

est implanté dans
les anciennes
usines de Mirafiori,
au coeur de Turin.
Lespace et

la luminosité

le caractérisent.
Alfa Romeo
arejoint ce lieu
ou foutes

les marques
italiennes

du groupe

sont désormais
représentées,
sauf Ferrari.
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ON THE ROA

PAR ALEXA POUGEUX shopping.ac@lva.fr

WINDSOR
PARFUMS N-CIGALE Pantalon denim.
Coup de coeur pour cette maison créée Prix : 230 €
en 2010. La collection offre une interprétation www.windsor.de

ALAIN FIGARET Veste officielle du Tour
Auto 2015, matelassage carré, en nylon
imprimé twill. Doublure matelassée bleu
marine et rouge. Prix : 385 €
www.figaret.com

de trois univers connus que sont le Pin,
la Lavande et la Figue, travaillés chacun
en deux versions olfactives. Une véritable
partition dédiée au sud et @ parfumer sur soi,
sur des objets ou sur son linge de maison.
N-CIGALE Figue Fresh. Prix : 115 € (120 ml)

www.n-cigale.com

STETSON
Chapeau en paille raphia.
Prix : 119 €

www.sletson-europe.com

HACKETT
Etui & montres (4 ou 5) en cuir cognac (245 €)
et boife @ boutons de manchette en cuir (400 €).
Numéro lecteurs : 01 40 2003 75

CROCKETT AND JONES PARIS
Modéle Newquay, disponible en veau
velours bleu moyen, océan, tabac

ou marron. Prix : 380 €
www.crockettandjones.com

MY DEEJO
Couteau en acier
inoxydable avec
manche en bois
de grenadille.
Prix : 44,90 €

www.mydeejo.fr
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BEOPLAY H6 ROSE GOLDEN

Digne hommage aux 90 ans de la maison
Bang & Olufsen, The Love Affair Collection
revisite les classiques de la margue (6 produits)
dans un nouveau coloris rose. Prix : 419 €
www.beoplay.com

DANIEL HECHTER
Lunettes de sclell homme
en acétate gris mat texturg,
intérieur noir brillant.
Numéro lecteurs : 01 47 63 11 40

ARTHUS BERTRAND
Bracelet reversible
Bayadére, Prix : 200 €

www.arthus-bertrand.com

FERNAND BACHMANN
Gilet matelassé marron.
Prix : 160 €

www fernandbachmann.com

STRELLSON
NEW BALANCE ) Costume en laine fine.
Le Fianeur Sportif d'Hermés est habillé PRIMBRGISCHOUIS < DS RREa www.strellson.com

de cuir de crocodile mat sur la selle,
le cintre et la poignée
de porfage. Cadre -
100 % carbone.

Prix : 14 600 €
Numéro lecteurs :
01 44 29 01 50

FRATELLI ROSSETTI
Derbies en cuir naturel perforé
avec bout fleuri. Prix : 420 €
Numéro lecteurs : 01 42 65 26 60
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\HORLOGERIE
ET AUTOMOBILE

C8g deux univers ont tellement ae points en commun
gu s se sont renconitres et lies iIagiert longfemps.
Leuristoire d’'amour se dévolle e dossier Inédit.
REALISATION : JOEL CHASSAING-CUVILLIER

AV N Hovayy




mremn
Bermard Form

DESIGN
Dessins croises

Au coeur des garde-temps

.——————'_-_-__-.—__
/ S\

e

PARTENARIAT IWC
Accords parfaits

-~ Mariages heureux

Automobiles 21




INTERVIEW Bernard Fornas

« LA MONIT
-S| UN EPIP

B HORLOGERIE ET AUTOMOBILE
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CONNEC

Roger Dubuis Spyder.

NOMENE »

Codirecteur du groupe Richemont, Bernard Fornas fait le point
sur I'horlogerie de luxe et évogue son futur. Il en profite pour porter
un cell critique sur les liens qui unissent cet univers a 'aufomobile.

preés avoir placé Cartier en téte des marques joailliéres,

Bernard Fornas codirige désormais Richemont, le

deuxiéme groupe dédié au luxe du monde. Ce der-
nier comprend de nombreuses marques horlogéres, dont
Baume & Mercier, Cartier, IWC, Jaeger-LeCoultre, Lange
& Schne, Piaget, Roger Dubuis et Vacheron Constantin.
[’homme est sans doute le mieux placé pour évoquer I'ave-
nir de I'horlogerie de luxe, et en profite pour nous évoquer
sa passion pour la belle automobile,

22 Automobiles classique

Automobiles Classiques :Le marché de |'automo-
bile de trés grand luxe se porte bien, tandis que
celui de I'horlogerie haut de gamme voit sa pro-
gression freinée. Comment expliquez-vous cela ?
Bernard Fornas : Il est vrai que la situation n'est pas iden-
tique dans ces deux marchés. Mais I'horlogerie est implan-
tée dans le monde entier depuis bien longtemps et, malgré
tout, elle continue 2 croitre dans le secteur du trés haut de
gamme. Il y a une clientele pour celui-ci, de méme qu’il y
en a une pour les automobiles anciennes et pour les voitures
contemporaines de luxe. Lacte d’achat dans ces deux mar-
chés présente des similitudes.



" ter, selon
- Bernard Fornas,
| arimage de cette
E 3F i: !f.lll
|

AC :Montblanc est la premiére marque de luxe
A proposer une montre connectée. Le choix de
cette enseigne a-il été fait par Richemont ou
directement par son designer, Jerdme Lambert ?
BF : C’est un choix conjoint. Jérome a proposé cette inno-
vation et nous 'avons acceptée. Je pense que cette marque
est la bonne pour tester ce genre de produit car elle est tout
a fait adaptée i la modernité, trés masculine et particulié-
rement dans son temps. Cette montre demeure toutefois
un peu 4 part dans notre production horlogére. En outre,
c’est son bracelet qui est connecté, pas sa partie mécanique.
Cette derniére est préservée et c’est ce qui nous importe.

AC : Le label Jaeger, avec son passé automo-
bile, n"aurait-il pas été plus adapté pour ce pro-
jet, nolamment avec sa montre Aston Martin ?
BF : Dans ce cas précis, on ne peut pas vraiment parler
d’'un passé automobile, mais plutét d’une alliance réali-
sée 4 la demande d’Aston Martin. En fait, je n'ai jamais
été trés favorable a ce type d’association, de co-branding
dans lequel il y a toujours un gagnant et un perdant. Si
la marque est forte et posséde un héritage puissant, elle
n'a besoin de personne. Jaeger et Aston Martin sont plu-
tot jugées, chacune dans leur univers, par rapport 4 leurs
produits et aux innovations qu'ils peuvent éventuelle-
ment véhiculer.

AC : Une montre intégrant tous les éléments de
connection est-elle prévue ?

BF : Le choix d'un bracelet connecté associé 4 une montre
qui conserve son intégrité est, 4 mon avis, la meilleure solu-
tion. Aujourd’hui, il y a beaucoup d’échecs en matiére de
montres connectées. Bien sir, il va falloir obser-
ver de prés ce que va faire Apple dans ce
domaine. Mais je ne suis pas certain que
ce marché va se développer et quela
demande des clients va augmen-
ter. Pour l'instant il s’agit d’'un
épiphénomene.

/" Piaget Altiplano
Chronographe.
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HORLOGERIE ET AUTOMOBILE Interview
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Baume & Mercier Clifton.

Lange & Sohne Datograph.

AC : Un manque d’intérét de la clientele pour
ces montres ne risque-t-il pas de bouleverser le
renouvellerent des collections ?

BF :Je ne pense pas qu'il puisse y avoir de phénoméne de
lassitude dans 'univers de I'horlogerie. La montre est le
seul moyen, pour un homme qui n'est pas dans sa voiture,
sur son bateau ou dans sa villa, d"afficher son statut social.
En outre, dans un lieu public, elle lui confére une image
de connaisseur éclairé qui aime se différencier. I1 faudra
donc toujours renouveller les collections car il ne s’agit pas
ici de garde-temps destinés seulement 4 donner I'heure.

AC : Vous qui étes passionné d'automobiles,
que pensez-vous des modeles anciens qui
partent a des prix vertigineux ?

BF : C’est un marché qui a beaucoup changé depuis
dix ans. De plus en plus de personnes s’y intéressent, pour
le plaisir ou pour investir, voire les deux. Avant, c’était un
monde composé de puristes et de collectionneurs ama-
teurs qui achetaient des véhicules surtout par passion.

Désormais, la notion de spéculation est bien présente car
la demande est supérieure i 'offre. U'exemple de Ferrari

est parlant. Maintenant que les modéles rares, comme les
250 GTO ou les Lusso, sont sortis du marché, les ache-
teurs se tournent vers d’autres exemplaires pour l'instant
moins prisés, 4 'image des 250 GTE ou des 330 GT 2+2.
Mais leurs cotes vont forcément monter en fleche. Et ainsi
de suite avec toutes les voitures ornées du cheval cabré.

AC : L'augmentation des prix est donc
néluctable ?

BF : Oui, car ce que nous constatons chez Ferrari est
valable pour d’autres marques. Les acheteurs épuisent
littéralement certains filons avant de se tourner vers une
gamme de modéles inférieure. Pour reprendre le cas de
Ferrari, une 512 BB se vendait difficilement 100 000 €
il y a trois ans, tandis qu’aujourd’hui une trés belle BB a
carburateur s’envole a 350 000 €. N'oubliez pas que les
Chinois s'intéressent également de plus en plus 4 'auto-
mobile ancienne, ce qui a une incidence sur les prix.



Panerai Luminor.

IWC T75® anniversaire. Jaeger-LeCoultre Duometre Sphérotourbillon.

« ['acte d'achat dans les univers du luxe aufomobile et horloger

présente des similifudes »

Vacheron Constantin

métier d'art.

AC : Peut-on encore se faire plaisir @ des tarifs
relativement raisonnables ?

BF : Une petite Fiat Dino Spyder 2.4 est un bonheur 2
conduire, Certes, il faut débourser 100 000 € pour un véhi-
cule qui reste une Fiat, mais qui dispose tout de méme
d’'un moteur Ferrari. Vous pouvez aussi vous orienter vers
les petits spyders Alfa Romeo ou, du c6té des anglaises,
vers les TR3 ou les Austin-Healey.

AC :Faut-il recourir & un spécialiste pour acqué-
rr une ancienne 7

BF : Tout marché en ébullition engendre des excés,donc
des malhonnétetés. Le recours 4 professionnel reconnu
peut s'avérer trés utile, surtout si I'acheteur n'est pas un
habitué de ce type d’acquisition. Cela peut lui éviter de se
ruiner 4 faire réparer une auto qui n'est pas saine et fiable.
En outre, il ne faut pas oublier que ces véhicules réclament
de I'entretien. Un spécialiste pourra également estimer le
coit de ce dernier.
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DESIGN

DESSING CROIS

=

Nous avons demandé G des designers aufomaobiles
de dessiner une monire et a leurs homologues de

I'norlogerie d'esquisser une voiture. VoICi leurs visions.

sont étroitement liées. Des premiéres montres de
planche de bord réalisées par Jaeger-LeCoultre
jusqu’aux partenariats entre ces deux univers, les interac-
tions sont nombreuses. Ainsi des associations (co-branding)
entre IWC et Mercedes-AMG et Mercedes-Maybach
ou encore entre Breitling et Bentley. Les designers des
marques horlogéres de grand luxe sont imprégnés des codes
de la communauté automobile et ont souvent eu I'occa-
sion de travailler avec les constructeurs. C’est notamment
le cas d’Alexia Steunou qui ceuvre chez Parmigiani. Outre
la création des révolutionnaires modeles horlogers 370
et Super Sport, elle a travaillé sur 'intégration d’'une -

': epuis leurs origines, I'automobile et I'horlogerie

i
U
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Automobiles

Créatrice des trés
originales montres
Bugatti SS,

Alexia Steunou
propose une
vision exacerbée
d’un coupé sportif
qui n'est pas
sans rappeller

la Chevrolet
Chettah construite
par Bill Thomas
en 1963.
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HORLOGERIE ET AUTOMOBILE Design
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-» montre de poche dans le tableau de bord du concept car C’est sous
Bugatti Galibier. Si ce dernier n'a jamais été produit,ce pro- 12 responsabilité
jeta en revanche donné naissance a la trés élégante Tonda de Janek

Deleskiewisz
. . [ '
Transforma. Alexia nous apporte la vision d'une automo- patron du design

bile hypersportive, sensuelle et racée, aux lignes tendues et chez Jaeger-
épurées. Un dessin qui se rappruchr: de la Bugatti Super LeCoultre, que
Sport. Et comme tout designer contemporain le propose la collection
désormais, nous remarquons la présence de roues au dia- AMVOX liee

a Aston Martin
|
métre exacerbé ! a été créée.

Chez I'horloger Jaeger-LeCoultre, 'automobile a tou- | 1.5 offre donc
jours été considérée comme un partenaire privilégié.  une Aston Martin
Les instruments de bord des premiéres voitures pro- DB 10 de son cru.
venaient bien souvent de leurs ateliers situés en France,
a Levallois. En 2005, une association iné-
dite avec Aston Martin a débouché
sur TAMVOX 7. Cette
montre avait la parti-

cularité de déclencher

certaines fonctions par
simple pression sur la
lunette. Pour célébrer
ce partenariat, Janek
Deleskiewisz, le direc-
teur du design de la
manufacture, nous offre =

I:..fl !,/(,‘: ,.'I_If fé:);fw.]-z:— {gf_._ ‘lﬁ?iﬂ[’/ﬂk _ = --- -
TNCTy 2 D 5 o
AMTICCE  TAR (ASTON M IN po 10

ﬁ} RereRErCE

SITROEM X 1 SERE
Le projet de Louis
de Fabribeckers
est un hommage
a la Citroén CX

et & son bloc
d'instrumentation
appelé la lunule.
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T
CHANTILLY
SALE

05.09.15

Bonhams est heureux d'annoncer sa nouvelle vente
europeenne d'automobiles dans le cadre exceptionnel
du Chéateau de Chantilly. Dans la magnifigue enceinte
du chateau, cet evenement rappellera les élégantes
ventes en tenue de soirée de I'époque.

Les premiers lots incluent d'ores et déja une Bugatti
type 57 cabriolet (photo) ainsi que d'autres autos
d’exception visibles sur bonhams.com/chantillysale.

Le nombre d'inscriptions sera limité a 30 automobiles

d’exception.

Exceptionnelle vente
d'automobiles de collection
5 septembre 2015

Chéateau de Chantilly, France

Les inscriptions sont
maintenant ouvertes

Exemplaire unique
BUGATTI 57

CABRIOLET 1938
Carrosserie Albert D'leteren,
Bruxelles

Chéssis no. 57589
€1.400.000 - 1.700.000

=

Bonhams

bonhams.com/chantillysale

RENSEIGNEMENTS
Europe

+32 (D) 476 879 471
eurocars@bonhams.com

UK
+44 (0) 20 7468 5801
ukcars@bonhams.com

USA

+1 212 461 6515
+1 415 503 3285
usacars@bonhams.com

Photo: M. Zumbrunn




HORLOGERIE ET AUTOMOBILE Design

Olivier Denamur,
designer chez Hyundai
et auteur de la nouvelle
i20, a créé sa propre
montre, I"’Abyssum,

un modele sportif.

L4l - une vision personnelle d’une Aston
2 "\ Martin DB 10. Forcément !
, A\ Face a ces deux créations, il nous fallait
ot -] découvrir la vision horlogére de desi-
= i ‘ gners automobiles. Premier d'entre
L) : ' eux, Louis de Fabribeckers est le
g ] directeur du design chez Touring
Superleggera. Ce talentueux styliste
a répondu avec enthousiasme a notre
proposition. Lui qui a le plaisir d'imagi-
ner et de suivre la production artisanale de
voitures sur-mesure pour de riches ama-
teurs, nous avoue avoir trouvé son inspira-
tion dans un modéle automobile de grande
série. Liidée de départ de sa montre est pui-

30 Automobiles classigues

sée dans le bloc d’instrumentation de la Citroén CX
de 1975. Appelé la « lunule », cet ensemble de forme
ovoide disposait 4 chacune de ses extrémités de com-
mandes aisément accessibles sans lacher le volant, alors
qu'en son centre les informations s'affichaient sous la
forme de compteurs « pése-personne » i défilement
rotatif.

Designer chez Hyundai — nous lui devons notamment
la toute nouvelle 120 —, Olivier Denamur annonce des
ambitions qui vont bien au-dela de son métier principal.
I1 a tout simplement créé son propre label de montres
sportives : Abyssum. Une création inédite, destinée aux
amateurs de plongée, laisse présager que cette enseigne
tendera davantage vers des modéles 4 connotation
professionnelle,



PNEUS HYPER SPORT

HAUTES PERFORMANCES SUR LES PRIX

LIVRAISON GRATUITE 48 HEURES

DECOUVREZ LES PACKS
PNEUS + JANTES
PRETS A ROULER

EXCLUSIVITE

> DUNLOFP

}%ﬂﬂtﬂ!tnu

Freiit

TOYO TIRES

YOKOHAMA

Being i g Matorsgarts Fadfaimencd Lo Sredl Terea

(% NANKANG

ET BIEN D'AUTRES
MARQUES

*A partir de 2 pneus - RCS Aix 327125878

www.allopneus.com N° CLUBS, COLLECTION & COMPETITION

0 892 460 900° 0 811 461 230" allo pneus...

*0,34€/min *Appel gratuit depuis un poste fixe
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TECHNIQUE

AU CCEUR DES GARDE-TEMPS

La technologie horlogere haut de gamme est bien souvent méconnue.
En voici les principaux organes, indispensables au bon fonctionnement
d’'une montre.

ANCRE BALANCIER

Ceftte petite piéce en acier ou en laiton Cet organe mobile circulaire gui oscille

a un réle capital : transmettre la force autour d'un axe régularise le mouvement
du ressort, par l'intermédiaire de la roue du rouage des montres. Ce mouvement
dentée, jusqu’au balancier afin de générer de vo-etvient est donné par le spiral qui
les oscillations. Elle est intégrée au systéme lui est rattaché, Cette oscillation (le tic-tac)
de I'échappement via une roue dentée. est divisée en deux alternances.

Sa forme rappelle une ancre de marine. L'ensemble du balancier et du spiral

Ses extrémités sont protégées de I'usure constitue I'organe régulateur de la montre.
par un rubis synthétique.

Le coeur d’'une montre

BARILLET COTES DE GENEVE de luxe s'apparente le plus
Cette roue formée d'une piéce circulaire Décor fait de stries paralléles réalisées sur SDU“:‘?"" : a : r'n:} H'_'i”_tablc
dentée et d’une baite cylindrique fermée tous les ponts et qui apportent un aspect L bl ”f - Hll .
renferme le ressort de la montre. Il s'agit cotelé. On le frouve uniquement sur S

du « moteur » de cette demiere, C'est les pieces haut de gamme, notamment

ce ressort gue I'on remonte au moyen celles bénéficiant du Poincon de Genéve.

de la couronne de remontage.
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ECHAPPEMENT

C'est un ensemble de piéces composé de
I'ancre et d'une roue dentée, qui distribue
I'énergie au balancier.

—

-

TOURBILLON

Ce disposifif mécanique est destiné

& annuler les écarts de marche dus

a la gravité terrestre, lorsque la montre est
dans une position verticale. |l est composé
d’'une cage mobile qui porte les organes
de I'échappement avec, en son centre,
I'élément régulateur. La cage fait un four
par minute, Cette complication, inventée
en 1801 par le Francais Abraham Louis
Breguet, est frés prisée des amateurs

de belles montres.

REPETITION MINUTE

Il s'agit sans doute de la plus belle et de

la plus rare des complications. Elle équipe
des montres qui sonnent ou répétent

& la demande les heures, les quarts

ou les minutes. Un verrou permet de
désactiver la sonnerie, lagquelle est obtenue
grace @ des marteaux qui frappent

un timbre circulaire en acier. Sur le dessin
de cette monire Lange & Séhne,

les marteaux sont représentés en blanc

¢ quatre et huit heures, tandis que le timbre
est situé a la circonférence du mouvement.
La grande roue crantée agit, elle,

sur le réglage.

CALIBRE

Terme définissant, & I'origine, les dimensions
d'un mouvement. Aujourd’hui, il est employé
pour désigner ce dernier. Le calibre est
souvent suivi du nom du fabricant, surtout
lorsqu’il s'agit d'un éguipementier comme
ETA, Valjoux, Dubois-Depraz ou Vaucher.

SPIRAL

C'est un ressort d'une extréme finesse,
attaché au balancier par I'une de

ses extrémités. La composition des aciers
qui le constitue est souvent tenue secréfe.
Peu de margues horlogéres fabriguent
elles-mémes cette piéce, Sa qualité

est en partie responsable de la précision
de la montre. On le voit ici couplé

& un balancier signé Vacheron Constantin.

ROTOR

Cefte masse semi-circulaire oscille avec
les mouvements du corps. Installée dans
les montres automatiques, elle arme

le ressort du moteur réguligrement.

La mode est au microrotor qui prend
moins de place dans le calibre,

lci un modeéle Piaget.
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B HORLOGERIE ET AUTOMOBILE
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PARTENARIAT IWC

f C C C D DS D f p f ‘TS .u'ﬂ... i hﬁﬂﬂﬂlﬂ: L _Iu‘uﬁfl""ﬂ“"“”n"""*““' i
Georges Kern, le président d'IWC, a annoncé il

le mariage de sa margue avec Goodwood. Ce lieu
mythique a également servi d'écrin pour dévoiler

la nouvelle montre Ingenieur AMG GI, dédiée au
coupé dont nous avons pris le volant pour un essai.
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Le label IWC

est desormais
associé a
I'événement
mythique de
Goodwood. C'est
ici que le 10®
anniversaire de
la collaboration
entre IWC et AMG
a été célébré
avec une montre
assemblée

a seulement

25 exemplaires.
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HORLOGERIE ET AUTOMOBILE Partenariat IWC
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résente sur le circuit de Goodwood, la Mercedes-kAMG
GT S sort de sa réserve et ”’hésite pas a narguer ouver-

tement la Porsche 911 dans le spot publicitaire qui lui ® menp ®
est dédié. Mais ce coupé provocant peut-il vraiment faire

tomber le mythe ? Long capot, taille basse et largeur consé- S e maty, — Nram  orzse
quente de 1,94 m, il impressionne dés le premier coup d'ceil. o g

La partie arriére joliment rebondie, les ailes avant musclées et
I'habitacle trés reculé évoquent les lignes sublimes du coupé
Shelby Cobra Daytona de 1964 et de celles de sa concur-
rente de I'époque, moins connue, la Bill Thomas Cheetah.
La Mercedes présente dailleurs une architecture similaire
a ces bolides d’antan puisqu’elle exploite une coque en alu-
minium, un V8 en position centrale avant et une boite de
vitesses reléguée a l'arriére afin d’offrir une excellente répar- _

tition du poids (47 % a I'avant, 53 % a 'arriére). Bref, sur le Eﬂﬁésﬁifls;ircuupé
plan visuel, 'AMG GT impressionne davantage quune 911 sy il vous
dont les lignes intemporelles passent presque inaperguesdans  faudra plonger

le trafic de nos jours. a bord, engoncé
Alintérieur, PAMG GT continue son show avecuneimpo- ~ dans un tunnel

g s étroit avec une
sante et trés clinquante console centrale en forme de V, bar-
console centrale

dée de commandes mais pasde lamontre AMG GT dTWC, | perchée.
produite en série bien plus limitée que le coupé (voirenca-  Belle ambiance
dré). A cela sajoute une molette de contrdle centrale et =  de compétition !

Moteur : essence V8 4,0 | biturbo

510 ch @ é 250 tr/min - 650 Nm & 1 750 tr/min

Boite de vitesses : & double embrayage et 7 rapports
Dimensions : 4,55 x 1,94 x 1,29 m

Poids a vide : 1 570 kg

Pneumatiques : 265/35 R19 (AV), 295/30 R20 (AR)
Vitesse maxi: 310 km/h

0al10o0km/h:3.85

Emissions de CO, : 219 g/km

Prix : 144 000 €
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IWC ET GOODWOOD
LA LOGIQUE DE KERN

C’est dans I'un des salons de Goodwood
House que Georges Kern, président

des montres IWC, et Lord March, le maitre
des lieux, ont célébré leur partenariat.

Ce chéteau est rempli d’histoires

ou 'automobile est omniprésente.

Des caricatures de Brockbank,

des trophées, des livres par dizaines....

la passion de Lord March pour la voiture
s'affiche dans chaque recoin de I'édifice.
Déj& partenaire de Mercedes-Benz en
Formule 1 et d"AMG, il manguait & IWC
une présence dans le monde des
véhicules historiques. En devenant

le chronométreur des manifestations

de Goodwood, IWC lie son image

Georges Kern, a ce qui se fait de mieux en la matiére. En se rapprochant
ci-dessus, de ce lieu historique pour les amateurs de belles voitures,
président des Georges Kern s'associe @ I'esprit de Goodwood.

montres IWC, Sur ces terres anglaises qui vouent un culte a I'automobile,
a conclu un beau I'horlogerie est reconnue comme une industrie noble.
partenariat L'accord entre les deux margues répond donc

avec Lord March, & une logique parfaite. )

du circuit de JOEL CHASSAING-CUVILLIER
Goodwood.
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HORLOGERIE ET AUTOMOBILE Partenariat IWC

A pbord commercialisé avec le V8 biturke

de 510 ch, le coupé.
prochainement en variante AMG (
le méme moteur, mais de

P LT
A [0 o

EN DETAIL IWC INGENIEUR AMG GT

Outre son partenariat avec le circuit de Goodwood,
IWC a présenté une &dition limitée destinée & célébrer
les 10 ans de collaboration avec le constructeur AMG.

Il s’agit d'une montre simple mais puissante, qui sera
produite & 25 exemplaires numérotés seulement.

Avec un diameétre de 45 mm et 14,5 mm d'épaisseur,
cette spéciale AMG GT ne passe pas inapergue avec
sa bofte en boron carbide pressé gris foncé du plus bel
effet. Précisons que le boron carbide est une céramique
d'une trés grande dureté et particuliérerment résistante
aux rayures. Les esprits chagrins penseront que, pour
cet anniversaire, un chronographe aurait &été plus
approprié, mais le mouvement automatique Pellaton

& 28 800 alternances qui éguipe ce modéle est une belle
référence mécanique, gue I'on peut mettre en paralléle
avec les motorisations signées AMG. Cette série imitée

est vendue 24 000 €.
JOEL CHASSAING-CUVILLIER
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=» un pavé tactile. Pas facile de s'y retrouver dans ce dédale
de boutons éparpillés et qui s'étendent jusqu’au plafonnier.
Meéme les Citroén des années 1970 n'avaient pas osé une
ergonomie si compliquée. LAMG GT souffre aussi de I'ab-
sence de rangements i bord et d'un coffre, certes acces-
sible grice au hayon, mais 4 la contenance limitée. Sur ce
point,une Porsche 911 se révéle plus pratique au quotidien.
Bien qu'étant i la pointe du progrés en matiére d’équipe-
ments de sécurité et de multimédia embarqué, la GT de
Mercedes s'adresse plus 4 une clientéle a la recherche de
sensations brutes. Les déclinaisons GT de 462 chet GT S
de 510 ch (essayées aujourd’hui) visent plutdt la Turbo S que
les modeles Carrera et Carrera S. Cela se ressent au volant
avec un amortissement ferme a faible allure, méme avec le
mode Confort des suspensions pilotées enclenché. Notre
modele GT S nous a aussi surpris par son niveau sonore
élevé sur voie rapide, avec des bruits de roulement marqués.
Sur ce point, une 911 Turbo est également mieux éduquée.
Plus rebelle, 1a Mercedes séduit par la sonorité travaillée de
son échappement 2 valves actives, La position de conduite
au ras du sol, la direction trés communicative et la réactivité
du chissis donnent la sensation d’étre au volant d’un petit
roadster ultraléger. Et le couple titanesque du V8 biturbo
doublé d'une boite de vitesses rapide assure des accélérations
et des reprises a couper le souffle. Sur ce plan, /AMG GT S
se révéle plus sensationnelle quune 911 Turbo, mais seul
un test sur piste permettra de montrer si elle peut vraiment
rivaliser avec une GT3 face au chrono. Il faudra pour ce faire
oublier 'TWC AMG GT qui délaisse I'esprit du chrono-
graphe pour évoquer plutét P'univers de la haute technologie,

1) comme celle du V8 biturbo du coupé Mercedes.

MAXIME FONTANIER - PHOTOS ARNAUD TAQUET

Vingt-cing unités
et 24 000 €...
IWC présente
une ceuvre

a la hauteur du
coupé AMG GT :
exclusive !




YOS lISSI VIVEL UNE NOUVELLE EAPERIENCE
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RM Sotheby’s jouit d’une réputation mondiale sur le marché de I'automobile de collection,
leader incontesté, avec 48% de part de marché. Nos équipes de photographes, design, marketing
et relations publiques s’assurent que chaque consignation est présentée a un public de choix,
sous son meilleur jour et qu'elle bénéficie de la plus grande couverture médiatique possible.
Gréce a RM Sotheby’s, votre automobile mettra toutes les chances de son coté pour obtenir le
meilleur résultat possibile et ce, quelle que soit sa valeur. Pour inclure votre automobile dans
cette vente, contactez RM Sotheby’s dés maintenant,

www.rmauctions.com

En partenariat ave le Concours of Elegance ol s, 1 it st

LONDON s
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B HORLOGERIE ET AUTOMOBILE

Ay
REPERES Compressar, n mrige de

prestige avec Aston Martin.

MARIAGES HEUIREUX

La relation entre la compétition automobile et I'horlogerie est née
de la volonté d'affiner la validation des records. Les chronometres
soONt appaArus avec ce besoin de precision et les mariages entre
les deux univers se sont, depuis, multipliés.

orsqu’a Achéres,en 1899, la Jamais Contente fut chro- de ceux qui ont réussi 4 s épingler sur les poitrines des stars de
L nométrée a 105,882 km/h, l'industrie horloggre s'invi- la F1. Parmi les constructeurs automobiles, Ferrari est le plus
tait déja dans I'univers automobile. Trés vite, les voitures courtisé. Longines, Hublot, Cartier, Girard Perregaux.. ., les
furent équipées d'une montre de bord et, déja en 1926,1a  La montre IWC grands noms de I'horlogerie ont réalisé des montres sur les-

prestigieuse marque Patek Philippe réalisa une série de treize Ingenieur inspirée quelles figure le cheval cabré.

. . . de I'univers de . . 5 .
garde-temps pour Packard. Le label Mido proposait, lui, des e L. Bien souvent, la mise en valeur d'une manufacture est due 4

modeéles en forme de calandre de Bugatti. IWC 3 bord la personnalité d’'un seul homme. Dans les années soixante,
Les événements automobiles, qu'ils soient sportifs ouesthé-  de la Mercedes-  Jack Heuer signa ainsi son premier partenariat avec Jo Siffert
tiques, servent également de prétextes a des partenariatssou-  Maybach, et Clay Regazzoni, et s'associa du méme coup a Ferrari en
vent trés disputés, 4 'image des 24 H du Mans (Rolex) ou tant que chronométreur. De leur c6té, les collectionneurs

du concours d’élégance de la Villa d'Este (Lange & Sohne).

Les combinaisons des pilotes sont aussi devenues des sup-

peuvent chercher des montres Porsche Design congues chez
IWC et dessinées par Ferdinand Alexander Porsche.
ports d'affichage. Les horlogers Heuer et IWC font partie 'l Le tableau ci-dessous regroupe quelques-uns de ces

mariages de passion ou de raison, parmi les plus célébres.

Constructeur automobile

Mercedes-AMG et Maybach | IWC
Bugatti Parmigiani
Mclaren TAG
Bentley Breitling
Aston Martin Joeger
Ferrari Hublot
Lamborghini Blancpain
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La Blancpain
Chronographe
Evolution R souligne le
lien avec Lamborghini.

Amateur de voitures, Richard Mille
se devait de proposer des modeéles

liés a I'automobile, comme
cette RM 36-01 a capteur de G.

Baume

& Mercier

a signé cette
Capeland
Cobra.

Comme le prouve
la Hublot Ferrari,
le constructeur
italien attire tous
les horlogers.

La Parmigiani Bugatti
Super Sport présente
des codes horlogers pour
le moins originaux.
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B BOITE A GANTS

g
PAR YANNICK LE GOUEZ

HIGH-TECH _ I—

SECURITE ASSUREE |
Ce casque de moto Guzzi & la coque EF
ABS est produit en série limitée.
Coté design, la couleur acier chromeé |
avec effet rayé ajoute un air vintage

et chic. Casque Moto Guzzi. ‘5
Prix : 148 €

www.motoguzzi.fr

BARBECUE VIKING
En acier brossé poli et inoxydable,
ce barbecue a gaz transforme le jardin
en véritable cuisine d'été. Composé d'un
grill et d'un chariot en inox, il offre une
grande surface de cuisson associée & une
rotissoire. Avec thermometre, tiroir & graisses,
allumage et rallumage automatique.
Barbecue Série 5.Viking. Prix : 7 000 €

whww. cuisine-viking.com

PORTABLE REINVENTE

Sous les 5 Mpx de |I'écran réfina de

ce MacBook Pro 16 pouces se cachent
un puissant processeur quadricoeur

et 16 Go de mémoire. Un capteur intégré

FIAT A ROULETTES

Sur le couvercle de cette valise détecte les variations de lumiére
format cabine en polycarbonate | gt gjuste automatiquement la luminosité
voyage une Fiat 500L. Parfaite de I'écran et du clavier. MacBook Pro

pour des déplacements légers.
Valise Fiat 500L. Motor Village.
Prix: 119 €
www.motonvillage. fr

15 pouces. Prix : @ partir de 2 249 €

www.apple.com

URBAIN MALIN

Ce vélo urbain offre des finitions

parfaites : poignées gainées, selle

en cuir, passage des cables en

interne et raccords sans soudure.

La technologie Ixow antivol
embarquée (capteurs présents
dans le collier de la selle et I'axe
des roues) permet de détecter
sa position. Commuter. Canyon.
Prix : & partir de 1 699 €

www.canyon.com/fr/urban/series/
urban.html
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ASSISE ASTON

Sophistiqué, élégant et confortable, ce nouveau canapé trois places 5’habille de cuir lisse et
d’un décor au relief alvéolé sur le dossier et les accoudoirs. |l repose sur des pieds en nickel mat
apportant une touche de brillance. Sofa V098. Aston Martin Interiors. Formitalia Luxury Group.

MAXI CLASSE
Ultradesign, la machine

Prix sur demande.

wiww formitalic.it

CASQUE PREMIUM
Avec son style sobre et

a café compacte Genio Mini
développée en collaboration
avec MINI s’habille de noir
laqué et des fameuses bandes
de la marque automobile. Sous
le capot, le systéme automatique
réalise plus de 30 boissons :
expressos, cafés gourmands,

élégant avec surpiquares,
c@bles blindés teintés
de bleu et finition
en métal brossé, associé
4 une ergonomie
parfaite, ce casque
isole I'audiophile des
bruits extérieurs. Casque

chocolats onctueux

et thés parfumés. Genio Mini.

Dolce Gusto. Prix : 139 €

MNuméro lecteurs : 0 800 97 07 80

www.dolce-gusto.fr

MHP1000. Mcintosh
Prix : 2 450 €

MNurméro lecteurs :
0386330109
www. aurope-audio-
diffusion.com

PEAU D'ART

S'offrir un iPhone
unigue recouvert

d’or ou de cuir,

c'est possible avec
Connexion d'Art.
Finition soignée

et réalisation a la
main, Les cuirs sont
sélectionnés et tannés
dans les regles de

I'art. Cet iPhone 6

de 128 Go est
entierement gainé de
cuir de veau facon
carbone pour un look
sportif. Connexion d’Art.
Prix : @ partir de 4 000 €

www.connexiondart.fr

A LA BELLE HEURE
L'horloge POP UP
s'érige comme une
sculpture. Du haut de
ses 2 métres, cette
comtoise revisitée

s’ habille de verre,
d’inox, de matériaux
composites et abrite
un mouvement
pendulaire

& équilibrage
automatique.
Disponible en rouge,
orange, vert et prune.
Horloge POP UP en
série limitée. Utinam.
Prix . & partirde 6 300 €

Muméro lecteurs :
D381 613925
www. utinam. fr
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B PUR-SANG
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Ford Mustang Gl ‘

RETQUR
Al G

Le constructeur américain revient en Europe pour faire

Main basse sur la clientéle la plus sporfive : un V8 & 40 000 €,
foute la concurrence hurle a la proposition malhonnéte |
Analyse technigue de ce braguage en grande série.






PUR-SANG Ford Mustang

e e e e

a Mustang et ' Amérique. Belle histoire ! Née en
1964, elle a immédiatement séduit le pays par saligne
et par son caractére. En fait, elle inventait un genre
de voitures ! L.a Mustang et la France, belle histoire
b aussi. Sitdt arrivée, elle remporte le Tour de France
Auto (un doublé, dés 1964), transforme les rock stars en
pilote (Johnny court le Monte-Carlo a son volant) et tient
la vedette dans le film phénoméne du moment, Un Homme
et une femme (palme d’or 4 Cannes en 1966). Forcément,
savoir que la Mustang revient galoper en Europe pour de
bon, avec un vrai programme officiel de commercialisation,
¢a fait hennir dans les écuries adverses. Surtout qu'elle est
ferrée de neuf. C'est simple, tout est moderne : quatre roues
indépendantes avec un train arriére multibras, de trés gros
disques aux quatre coins, un V8 cing-litres tout alu, double
arbre et 32 soupapes, un package électronique complet avec
quatre modes de conduite influant sur l'amortissement, la
réponse 4 1'accélérateur et I'assistance de direction. Pour ceux
que la cylindrée (et les taxes afférentes) effrayent, un quatre-
cylindres trés sportif de 317 chevaux (celui de la Focus RS)
seconde le V8. Alors ? Ce serait vraiment une Mustang faite
pour nous ? Et si oui, aura-t-elle gardé sa saveur spécifique ?
Clest riche de tant de souvenirs et lourd de toutes ces
questions que 'on prend place a bord d’une belle Mustang
rouge, aux alentours de Munich. Quoi ? Munich ? Aéer
warum® ¢ Non, ne vous inquiétez pas, Ford n'a pas été
subrepticement repris par BMW.I1 faut pluté6t voir dans
cette invitation inattendue la volonté de profiter des auto-
routes i vitesse libre — tuons le suspense : 250 km/h en
toute facilité — et la volonté de rappeler que Ford est, aussi,

@ Charlia Mages

Il est possible
d'étre assis au ras
du sol dans

cette Mustang !
Le petit levier

de vitesses

se commande
avec une certaine
poigne.

un constructeur allemand, bien que la Mustang soit fabri-
quée prés de Detroit.

Belle ? Oui ! La voir en vrai ne dégoit pas. Le style (assumé,
sinon signé, par Murray Callum), intégre une foule de
citations, de la ceinture de caisse aux clignotants arriére,
et respecte un évident air de famille, sans passéisme fol-
klorique. La Mustang est plus large et plus basse que pré-
cédemment, mais les proportions sont contenues ; ce n'est
plus une grosse auto, a 'heure ot toutes les européennes
ont forci. Il y a pourtant quatre places, au moins pour
de grands enfants 4 l'arriére, sans commune mesure >

NEZ BUSQUE, CONCEPT FASTBACK TRES REUSSI, FLANCS HAUTS ET VITRES EN
MEURTRIERES : BEAUCOUP D’'ALLURE SE DEGAGE DE CETTE NOUVELLE GENERATION
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du style, parle
sans modestie
de « coup de

poing » |

La finition est
sans luxe mais
sans grosse
faute. Prés du
levier de vitesses,
les basculeurs
commandent

le choix des modes
de conduite
(neige, normal,
sport + et track).




PUR-SANG Ford Mustang

Les roues

en alliage

de 19 pouces,
les phares
bi-xénon et des
étriers avant

a six pistons,
trés efficaces,
sont fournis

en série.

Les performances
sont a la hauteur
du look, et c'est
déja un beau
compliment.

Le comportement
ne révéle pas

de fausse note.

- avec une 911, par exemple.
Au premier coup d’ceil, I'ha-
bitacle, élégamment noir sur
notre exemplaire, n'a plus rien
de cheap. Il faut toucher pour
déceler quelques plastiques
durs, de ceux qui ont déserté
les voitures de chez nous depuis
quelque temps, mais il n'y a pas
de honte et I'impression géné-
rale est plutot flatteuse, avec
P'écran central de huit pouces
pour la navigation.

Le siege se régle (manuelle-
ment) en hauteur et peut éga-
lement redescendre assez bas :
jamais on n'a été assis si prés de la route dans une Mustang,
En fait, on se sent assez vite chez soi, avec une vue impre-
nable sur la double créte d’'Iroquois qui sculpte le capot.
Contact (sans clef), écoutons le bruit... Infiniment plus
discret que ne se le permettent pas mal de concurrentes a
priori plus distinguées, il est bien dans les sonorités atten-
dues, un joli « grumble » a bas régime. Il parait qu’avant

de régler définitivement ses
harmoniques, I'ingénieur du
son a enregistré les échappe-
ments de dizaines d’anciennes
Mustang dans des réunions
de clubs ! Le levier, perché sur
la console, tombe idéalement
sous la main et tant mieux car
le bougre réclame une certaine
poigne, avec des verrouillages
fermes, d’autant que l'em-
brayage est assez rugueux lui
aussi. Avec une pédale de frein
al'attaque excellente mais sans
aucune course morte, les pre-
miers métres sont és de
hoquets et d'imprécisions : il suffit de s’y faire. Annoncé
4421 chevaux, le 5 litres moderne distribue sa puissance
avec rondeur et il prend aisément son régime maximal 4
6 500 tours, La boite manuelle, décidément ferme mais
précise,s'est dotée un peu pour rien d’'un sixiéme rapport,
long comme un jour sans hamburger. Une automatique
a six vitesses est aussi disponible pour 2 000 € de plus.




PRESERVER L'ICONE TOUT EN SUBTILITE

Les trois profils ci-dessous sont les frois derniers thémes
refenus pour I'étude stylistique de la Mustang 2015.
Chacun d'entre eux mettait en exergue les codes
esthétigues des précédentes générations. Finesse

des optigues, sculpture des flancs et dessin de la petite
vitre latérale ont été autant de challenges que I'équipe
de Murray Callum a su relever avec talent.

Les accélérations, vigoureuses sans étre débordantes, vous
mettent tout de suite dans I'ambiance. Pas de surprise
sur les autoroutes ot1 vous étes rapidement installé sur la
voie de gauche. Mais qu’en est-il sur les routes sinueuses
que la Baviére met 4 notre disposition ? Le fond de la
question se joue maintenant. Et de virage en virage, ¢a se
confirme. Aucune réaction scabreuse, aucun emballement
funeste, pas de ces rebonds vicieux que les trop molles
américaines de jadis vous assénaient durement. Aucun
sous-virage grossier a relever non plus,l'équilibre est bon,

Moteur:V8-5,01-421 ch & 6 500 tr/min - 530 Nm
Boite de vitesses : G 6 rapports,

manuelle ou automatique

Dimensions : 4,78 x 1,95 x 1,38 m

Poids : 1 655 kg

Pneumatiques : 2565/40 R19

Vitesse maxi : 250 km/h

Emissions de CO, : 299 g/km

Prix : 40 000 €

Les stylistes

ne partaient

pas d’'une page
blanche ! Mais

la version retenue
s'affranchit
suffisamment

du néo-rétro.

Padhérence assurée et 'ESP n'a pas 4 intervenir 4 chaque
seconde. Toutefois, la suspension jugule insuffisamment
le roulis, méme en mode sport +, et 'amortissement est
trop souple en détente, ce qui obére une vraie précision de
placement. Mais il y a ces relances vigoureuses qui vous
empoignent joyeusement, ce freinage puissant avec une
vraie attaque 4 la pédale, ce beau vroum qui salue chaque
double débrayage. Bel et bien, on s'amuse bien.
Un cran en dega de ce que proposent BMW ou AMG
en termes de propulsions sportives, la Mustang GT V8
a de quoi satisfaire sur la route, et méme enthousiasmer
celui qui I'aura d’abord choisie pour son look. Et il faut
repenser i son prix, décalé, lui, de trois ou quatre crans vers
le bas ! 40 000 €, c’est cadeau ! La Mustang européenne
est arrivée. Et elle conserve un zeste « d’américanitude »
qui, avec le prix assez invraisemblable, peut étre Ia clé d'un
succés intercontinental.

ROBERT PUYAL
* Mais pourquoi ?
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Mercedes CLA shooting Brake 45 AMG

U monge

La silhouetfte Shooting Brake se démocratise
clez Mercedes. Apres le généreux CLS, voici le'plus
campact CLA, essayé ici dans sa varionte 45AMG
« QrangeArt Edition ». Impossible de le classalf dans

une cg@tégorie propre car il est un peu seul au ghonde.
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PERFORMANCES Mercedes CLA Shooting Brake 45 AMG
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ne ligne de toit fuyante, un profil élancé, un hayon
arqué et un excellent coefficient aérodynamique
de 0,26 : le CLA Shooting Brake semble sculpté
par le vent. Cela ne 'empéche pas de muscler
son jeu grice 4 ses surfaces vitrées relativement
faibles, sa vitre de custode triangulaire et sa ceinture de caisse
assez haute. Bienvenue dans 'univers du bathyscaphe. Sa
version sportive AMG, au kit carrosserie évocateur, ainsi
que notre mouture « OrangeArt Edition » y ajoutent encore
quelques signes extérieurs de puissance : boucliers échancrés,
diffuseur arriére entouré d’'une double sortie d’échappement,
bas de caisse spécifiques et déflecteur de toit. Difficile d’y
voir un break, aussi sportif soit-il. Atypique et fier de l’étre
le CLA Shooting Brake est un pur produit de niche dont
Mercedes a le secret. Ni vrai break, ni vraie cinq portes, il
brouille les pistes et n'appartient 4 aucune catégorie bien
définie. A commencer par sa taille. Sa longueur avoisine
4,70 m et le rapproche des dimensions d'un break familial
premium, mais il conserve des génes d"un véhicule compact
en reprenant la plate-forme MFA de la Classe A. Cette base
recoit ainsi une silhouette inédite apres celles de la berline
Classe A, du monospace Classe B, du coupé CLA et du
SUV GLA ! Plus encore que par ses qualités intrinséques,
le subtil mélange des genres véhiculé par cette nouvelle offre
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peut 4 lui seul déclencher le coup de cceur par ses formes
qui s'inspirent de celles de son grand frére CLS Shooting
Brake sorti fin 2012.

Evacuons rapidement les données chiffrées différenciant
le Shooting Brake du coupé CLA : le volume de charge-
ment évolue de 470 4 495 litres en configuration cing portes.
Mais bien plus que ces vingt-cinq misérables litres supplé-
mentaires, ce sont les aspects pratiques qui changent tout.

La série spéciale
OrangeArt Edition
use et abuse de
la couleur orange,
¥ COMPpris sur

la sellerie en cuir
et microfibres

et ses surpiglres
de la méme teinte.




Les sigges

H perfurmant:e L
en cuir sont
chauffants

aux deux places
avant et siglés
AMG.

Le volant en cuir
en microfibres
Dinamica dispose
d’un repére

a 12 heures.
Sous le levier,

le blason AMG
cotoie la signature
de la série limitée.

tout. La découpe du coffre plus généreuse et ses formes
rationnelles le rendent plus accessible et facile a charger
que le coupé. Le Shooting Brake n'en a pas pour autant la
carrure d’'un déménageur. La faute 4 un seuil de charge-
ment trop haut et a un hayon encore étroit. En revanche, son
ouverture électrique proposée en série facilite le quotidien.
Les places arriére aux appuie-téte intégrés évoquent deux
siéges séparés et apportent une touche sportive a 'habitacle.
Revers de la médaille, I'espace central devient pratiquement
inutilisable pour un passager. Le CLA Shooting Brake
s'apprécie 4 quatre, pas a cing. Confinés dans I'habitacle,
les occupants composent avec un espace aux jambes réduit
comme dans le coupé, mais ils profitent désormais d’une
meilleure garde au toit. Pas de quoi le rendre aussi habitable
qu'une Classe C break néanmoins.

Empruntée a la Classe A, la planche de bord conserve une
présentation moderne, des assemblages corrects et des plas-
tiques parfois indignes du standing Mercedes, surtout quand
l'addition dépasse largement 60 000 € dans cette version
AMG, hors finition OrangeArt Edition, Phares bi-xénon
avec éclairage actif et assistant de feux de route, siéges avant
réglables électriquement et systéme de navigation font partie
del'équipement standard. Montées en série, la caméra de =
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Les projecteurs
adaptatifs au
¥énon s'adaptent
automatiguement
en fonction

de la météo et
de la luminosité.

La teinte orange

de cette finition

se niche jusque sur
les cache-moyeux.
Notez la couleur
anthracite des
étriers de freins.

Le CLA Shooting Brake 45 AMG peut compter sur
sa fransmission iNfégrale pour passer ses 360 ch au sol
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Le Shooting Brake
est annoncé

a 250 km/h en
vitesse de pointe.
Mais moyennant
2 300 €, vous
pourrez jouir
d'une vitesse

de 270 km/h

en supprimant

la bride
électronique.

>

e il gy

=2 recul et I'aide au parking active deviennent pratiquement
indispensables tant la mauvaise visibilité arriére complique
les manceuvres. Et il faudra mettre la main au portefeuille
pour s'offrir quelques options comme le duo avertisseur de
franchissement de ligne/détecteur d'angles morts (950 €), le
régulateur adaptatif Distronic Plus (1 050 €) ou le systéme
multimédia Command le plus évolué (2 150 €).

Sous le capot de cette version AMG, nous retrouvons le
fameux 2.0 turbo maison qui fait déji le bonheur de la
Classe A. Malgré ses quatre pistons et sa cylindrée modeste
pour une AMG, il revendique 360 ch. Les raffinements
pour atteindre un tel rendement sont nombreux : embiel-
lage allégé, vilebrequin et pistons en acier forgé, injecteurs
piézo-€électriques et gros turbo a double entrée capable de
souffler 4 1,8 bar. Associé 4 une boite 2 double embrayage
et sept rapports, il offre 4 ce drole de break des performances
a Ia hauteur de son style évocateur: 04 100 km/h en 4,7 s et

Moteur : essence 4 cylindres 2.0 turbo

360 ch & 6 000 tr/min - 450 Nm & 2 250 tr/min

Boite de vitesses : automatique & double embrayage et 7 rapports
Dimensions : 4,69x 1,78 x 1,42 m

Poids a vide : 1 615 kg

Pneumatiques : 235/40 R18

Vitesse maxi : 250 km/h (270 km/h en option)

0&100km/h:4,7 s

Emissions de CO, : 161 g/km (malus de 8 000 €)

Prix : 68 950 € (hors options et finition OrangeArt Edition)

250 km/h en vitesse de pointe, voire 270 km/h moyennant
un surcofit de 2 300 € qui vous permettra de faire sauter le
verrou de la bride électronique imposé en série. Malgré un
joli coup de collier vers 2 500 tr/min et une poussée tonique
jusqu’a 6 000 tr/min, il lui manque une pincée de carac-
tére et de rage 4 lapproche de la zone rouge. Sans égaler
celle d’un six ou huit-cylindres, la sonorité évocatrice ajoute
un peu d’ambiance, surtout avec l'option Echappement
Performance AMG (600 €) qui rajoute des détonations
lors du passage des rapports et i la décélération. Pour la dis-
crétion, vous repasserez ! La boite de vitesses, suffisamment
douce et rapide, souffre en revanche d’une gestion imparfaite
et semble parfois hésiter entre deux rapports.
Pour canaliser toute cette cavalerie, le CLA Shooting Brake
regoit une transmission intégrale. Ses quatre roues motrices
permettent d'accélérer trés t6t en conservant un caractére de
traction. Impossible 4 prendre en défaut 4 la remise des gaz,
la poupe n'hésite pas 4 accompagner le mouvement voire 4
se déhancher lors d'un lever de pied en courbe ou en ren-
trant sur les freins. Une caractéristique qui rend le Shooting
Brake agile. Dans sa définition standard avec les jantes de
18 pouces,la Mercedes lest certes pas un modéle de confort,
mais ses suspensions sont suffisamment conciliantes pour
ne pas verser dans une fermeté artificielle. Il est vrai qu'ainsi
bariolé, le CLA 45 AMG Shooting Brake « OrangeArt
Edition » (ouf !) annonce la couleur, méme 2 larrét !
JACQUES WARNERY
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lesla Model S P85D

OUIMITABLE

Apres avoir court-circuite le monde de I'automobile
avec sa Model S, une berline premium

100 % élecirigue, lesla sonne une seconde

ChAarge avec cetfe version G deux moteurs

el guatre roues maoitrices, aux performances iNouies.
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GROS PLAN Tesla Model S P85D
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epuis notre derniére visite, voici un an, au
siége de Tesla Motors France, qui commer-
cialise la belle berline Model § 100 % élec-
trique, 'équipe commerciale s'est bien étoffée.

Le déploiement d'une vingtaine de bornes de
recharge rapide — et gratuite, sans aucun abonnement —

France a dopé la demande. I est désormais possible de faire
un Paris-Marseille en respectant les limitations de vitesses
avec trois arréts de 30 min dans les stations Supercharger.
Et la plupart des pays frontaliers bénéficient désormais
d’une couverture suffisante pour rallier les principales capi-
tales sans la moindre goutte de pétrole. Aprés trois ans de
commercialisation, Tesla a également corrigé quelques bugs
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Il est facile

de suivre

la vie de sa Tesla
grace a une
instrumentation
intuitive

et une large
tablette tactile.
Le maillage
des stations
Supercharger
se densifie

en France.

La recharge

y est gratuite.

électroniques et optimisé séricusement les performances
de sa berline révolutionnaire. La gamme frangaise a été
revue avec désormais quatre offres : la 70D de 334 ch dis-
ponible uniquement en quatre roues motrices, la 85D de
428 ch (quatre roues motrices),la 85 de 367 ch (propulsion)
et enfin la version élitiste P85D testée aujourd’hui.

Comme pour vos applications sur tablette ou smartphone,la
Model S bénéficie de mises & jour gratuites. Si la partie logi-
cielle évolue en permanence, un gros travail a aussi été effec-
tué sur I'équipement avec le systéme Dual Drive. Entendez
par la T'installation d'un deuxiéme moteur électrique sur le
train avant pour entrainer deux roues supplémentaires, tout
en augmentant la puissance. La version haut de gamme

e
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P85D revendique ainsi 700 ch de puissance cumulée, soit
pratiquement celle d’'une Lamborghini Aventador mais
obtenue sans émissions polluantes et avec le confort, 'habita-

bilité et la discrétion d'une grande berline familiale premium.

La Model S P85D conserve d'ailleurs le design épuré et le
chissis en aluminium des autres Model S. La présence d'un
moteur €lectrique sur le train avant réduit évidemment le
volume du coffre, mais le compartiment arriére offre tout de
méme 700 litres pour les bagages, abrités par le grand hayon.
Notre modele d'essai disposait de deux fauteuils arriere indé-
pendants (3 200 €), permettant aux passagers de controler le
chauffage séparé des dossiers et des assises soit par des com-
mandes, soit via leur smartphone. Pour conserver un excellent
niveau de confort, notre américaine était équipée des jantes
de 19 pouces d’origine (21 pouces en option) et reposait
sur des suspensions pneumatiques Smart Air (2 700 €)
permettant d’ajuster la garde au sol. Le sublime petit bec-
quet en carbone réclamait quant a lui un supplément de
1050 €. Le pack premium (3 200 €) ajoutait du cuir sur la
planche de bord, de 'Alcantara au plafonnier, des feux =

Moteurs : électriques & induction & quatre pdles
476 ch a l'arriere et 224 ch a I'avant

Batterie lithium-ion de 85 kWh

Boite de vitesses : automatique & 1 rapport

+ inverseur pour la marche AR

Dimensions : 4,97 x 1,96 x 1,45 m

Poids a vide : 2 239 kg

Pneumatiques : 245/45 R19

Vitesse maxi : 250 km/h-0a& 100 km/h : 3.3 s
== Emissions de CO, : 0 g/km

=== Prix : 106 240 € (bonus de 6 300 € déduit)

Le large hayon permet I'accés & un coffre de 700 litres. A I'avant, 'implantation
du deuxieme moteur électrique greve un peu la capacité de chargement.

Pour plus de confort, nous vous conseillons vivement de conserver les jantes
d'origine de 19 pouces, comme ici, et de délaisser |'option 21 pouces.
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GROS PLAN Tesla Model S P85D
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La planche

de bord méle

le classicisme

de ses volumes

a l'innovation

via la gigantesque
tablette tactile.

Le discret aileron
en carbone vous
coltera 1 050 €.
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= directionnels ou encore un hayon électrique. Et pour cou-
ronner le tout, nous bénéficions du toit ouvrant panoramique
(2 500 €) et de la chaine hi-fi (2 700 €). Pour ce qui est des
options et surtout de leur cofit, nous sommes plutdt dans
l'univers des berlines allemandes premium.

Cette nouvelle génération de Model S peut aussi recevoir
tous les systémes d’assistance 4 la conduite comme le frei-
nage automatique d’urgence, le régulateur de vitesse actif,
les capteurs d’angles morts et de changement de file ou
encore la gestion de I'éclairage de la route et le parking auto-
matique. Au final, la douloureuse peut dépasser 125 000 €.

Mais aucune berline de ce prix ne procure le méme choc
visuel lorsqu'on découvre la planche de bord épurée, avec son
immense écran tactile. Outre ses graphismes évolués, cette
tablette séduit par sa facilité d’'utilisation avec des menus
aussi intuitifs que ceux de l'univers Apple. La derniére mise
a jour permet méme de communiquer avec votre agenda
électronique. En attendant l'arrivée d'une antenne 4G, il faut
toutefois composer avec quelques ralentissements dans les
zones mal couvertes. I1 est aussi dommage de ne pas pouvoir
afficher sur 'écran la liste des musiques enregistrées dans son
smartphone. Des broutilles qui nempéchent pasla Model S



de conserver I'ensemble multimédia le plus évolué du mar-
ché. Et avec sa double motorisation surpuissante, la P85D
mérite aussi la médaille des sensations fortes.

Au volant, le silence et la douceur de la suspension pneu-
matique dégagent une ambiance zen inégalée. Loreille tend
alors a se focaliser sur les sifflements d'air et autres petits
bruits de mobilier, accentués par la présence du toit vitré. Le
confort général n'a toutefois rien 4 envier a celui des meil-
leures limousines du moment. Profitons d'un péage auto-
routier pour enclencher le mode « Insane », que Tesla traduit
par « inoui » ! Grice au couple de 930 Nm immédiatement
disponible et 4 la présence des quatre roues motrices, la
Model S part véritablement comme une fléche. Si le temps
de 3,3 s sur l'exercice du 0 2 100 km/h est digne de celui des
meilleures GT sportives, la sensation de poussée entre 0 et
60 km/h vous met une boule dans le ventre, 2
la maniére des montagnes russes. Seule une
Bugatti Veyron peut égaler une telle force de
traction sur les premiers métres. Au-dela de
100 km/h, la montée plus progressive de la
vitesse et ]a courbe d’autonomie en chute libre
sur I'écran central font redescendre 1'adréna-
line. Cette américaine du tonnerre ne brille pas
seulement en ligne droite. Grice al'intégration
de la batterie dans le plancher, le poids consé-

En haut,

les prestations
dynamiques

de la Tesla sont
irréprochables.
Ci-dessous,

le soin du détail
se confirme
jusque dans

le design de

la clé de contact.

quent de 2,2 tonnes se fait oublier et le freinage puissant,
doublé de la récupération d’énergie du moteur (réglable
sur deux modes), n'a rien 4 envier a celui d’'une Porsche,
référence en la matiére. La prise de poids de 136 kg sur
I'avant par rapport 4 une 85D a propulsion se fait ressentir
dans les virages serrés, mais le comportement reste bluffant
d’efficacité. La P85D revendique une autonomie théorique
quasi similaire a celle de la 85D, soit 480 km grice 4 une
récupération d’énergie plus efficace. En roulant normale-
ment, sans jouer avec le mode « inoui », il faut plutét tabler
sur 300 km. Lors de notre arrét a la borne Supercharger de
Senlis, nous avons récupéré 80 % d’autonomie en 45 min,
le temps d’avaler un burger et de discuter avec un proprié-
taire de Model S venu d’Amsterdam. Autant dire que I'achat
d’une Tesla s'avére sur ce point aussi profitable qu'un abon-
nement 4 un club de golf pour étoffer son
carnet d’adresses, méme si les parkings de
zones industrielles ol se trouvent la plupart
des Supercharger ne sont pas aussi cosy quun
Club House pour parler affaire. Mais faire
le plein d’énergie sans dépenser le moindre
centime, tout en échappant 4 Ia TVS vaut
bien quelques rares concessions.

MAXIME FONTANIER
PHOTOS CHRISTIAN MARTIN
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Nee aliarfinrdesannees 1920, la marque allemande

@ disparu deuxfois: lle revient sur I'échiquier aufomobile
en 2015, nonpitisen fant qu’offre & part entiére,

Mais comme un aerye.oe la Mercedes Classe S.

Entre passé et préseht refourstr ce label presfigieux.
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B DOGSSIER

HERITAGE \VAYBACH

PETITE RENAISS

B 7 Le nom de Maybach rendii
' de ses cendres. Ce pai
qui représenta ¢
de l'industri

| arge de la Classe S.
elm Maybach (1846-1929) et son fils

Karl (1879-1960) sont 2 'origine de
la naissance de la marque éponyme.

64 Automobiles classigues



at de ressusciter une marque qui a disparu
# des mémoires. Le groupe PSA Peugeot Citroén
| en a fait la triste expérience en 1980 en affublant
le nom de Talbot & d’indignes automobiles. A contra-
rio, le groupe Volkswagen a réussi son pari en commer-
cialisant, depuis 2005, des Bugatti plus extraordinaires
encore que ne l'avaient été celles d’avant-guerre. Plus
loin encore, en 1965, Volkswagen a restauré le blason
d’Audi qui avait disparu depuis 1939. Grand bien lui en
a pris | Le carrossier Touring a retrouvé son lustre depuis
son retour en 2008. Mais Jaguar a renoncé a exploiter la

qu cx
le label Lagonda a quelques versions spéciales. On ne
compte pas les promesses de renaissance qui ne sont pas
allées plus loin que la révélation de prototypes : Auburn,
Bizzarrini, Cunningham, Duesenberg, Hispano-Suiza,
Isotta-Fraschini, Osca, Spyker, Stutz... Et tant d’autres
marques qui sont retombées dans 'oubli aussi vite que 'on
avait tenté de les en extirper.

En 2002, le groupe Daimler ressuscite un label qui a
'ambition de rivaliser avec ce que la planéte automo-
bile produit de plus prodigieux. Annoncée en mars, -

En 2002, Maybach
officialise sa renaissance

avec la limousine 62,

qui pose ici en compagnie
du modele DS 8 Zeppelin
de 1930.
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DOSS

Trés représentatifs
des illustrations
commerciales
de I'époque,
ces dessins
réevelent les
nombreuses
silhouettes
envisagées

sur la base

de la Maybach
Zeppelin.

Détente en famille chez les Maybach avec, de gauche
a droite, Karl, Wilhelm (le pére), Emma, Adolf et Bertha.
A droite, Maybach affiche sa toute puissance

a I'occasion du Salon de Genéve en 1931.

R MAYBACH Héritage

L

A <)

=> la Maybach est présentée en grande pompe en juin au
cours d’une traversée entre Southampton et New York sur
le Queen Elizabeth 2. La limousine est censée faire revivre

le prestige de la firme qui avait produit des automobiles
de 1921 a 1941. Maybach a I'appétence de rivaliser avec

Rolls-Royce, rien de moins. Hélas, I'aventure tourne court.

Faute d’avoir relevé ce défi, la marque Maybach se retire
discrétement de la scéne en 2013, Car en vérité, a 'aube du
III® millénaire, qui se souvient encore de Maybach ? Une
tite révision s'impose.
Ala fin du XTX* siécle, la bourgade de Reutlingen s'ennuie
i lombre de Stuttgart. Elle se moule doucement dans la
révolution industrielle qui ébranle toute I'Europe. En cet
été 1865, la « Maison des Fréres » (Bruderhaus) somnole
sous son toit pesant qui abrite une institution aux louables
intentions puisqu’elle accueille des orphelins, des handica-

pés et des sans-abri. Leur insertion passe notamment par un

atelier de mécanique supervisé par Gottlieb Daimler, jeune

ingénieur diplomé de I'école polytechnique de Stuttgart.
Celui-ci remarque Wilhelm Maybach parmi les pension-
naires. L'adolescent ombrageux, travailleur, orphelin depuis
age de dix ans, trouve en Daimler un véritable tuteur. Les
deux hommes quittent ensemble Reutlingen pour travailler a
Karlsruhe, a la Maschinenbau-Gesellschaft qui fabrique des
locomotives. En 1872, ils migrent 4 Cologne et sont engagés
a la Gasmotoren Deutz que viennent de fonder Nikolaus
August Otto et Eugen Langen. Cette entreprise recherchait
un directeur technique et un projeteur pour développer le
moteur a gaz fonctionnant selon le cycle & quatre temps. Au
bout de dix ans, les relations se dégradent entre Daimler et
Otto. En 1882, le premier s'installe 4 son compte 4 Canstatt,
prés de Stuttgart, toujours en compagnie de son fidéle lieu-
tenant Wilhelm Maybach. Les deux hommes développent
un moteur moins lent et moins lourd que celui de Otto,un
« petit moteur 4 rotation rapide » breveté le 16 décembre
1883. Dans I'association, Daimler tient le rdle du visionnaire
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et Maybach celui du réaliste ; 'un réve, l'autre exécute. En
novembre 1890, Daimler poursuit son expansion en créant
la Daimler Motoren Gesellschaft, En février 1891, Wilhelm
Maybach quitte la société pour des raisons administratives,
mais Daimler lui demande de poursuivre ses travaux en
secret,a l'extérieur. .. La mort de Gottlieb Daimler,en mars
1900, marque un tournant. Maybach continue de diriger
le bureau d'études de DMG et, dans ce cadbre, il congoit la
premiére voiture portant le nom de Mercedes pour Emile
Jellinek. En avril 1907, Wilhelm Maybach quitte DMG et
devient le conseiller de son fils Karl, qui congoit ses propres
moteurs. La Luftschiffbau Motoren GmbH voit le jour en
1909 avec ce dernier pour directeur technique. Lentreprise
prospére ; elle produit alors des moteurs pourles dirigeables
de Zeppelin.

Aprés la Premiére Guerre mondiale, Karl Maybach se recon-
vertit dans I'industrie automobile et dévoile sa premiére voi-
ture en septembre 1921. Puis le label entre dans le club <>

mqybach

mib Schnellgang

Les affiches et peintures vantant la puissance de la marque
Maybach sont nombreuses. Un cheval est ici représenté,
mais il s'agit le plus souvent de dirigeables Zeppelin

pour lesquels Maybach a congu de puissants moteurs.

En 1938,
Maybach
commercialise
sa SW 38,

un cabriolet
sportif d’'une
rare élégance.

Automobiles 6?



DOSS

~» fermé des constructeurs d’automobiles 4 moteur douze
cylindres. La fabrication des voitures s'achéve en 1941. La
production totale n'a pas dépassé 1 800 unités. En 1960, la
société entre dans le giron de Daimler-Benz. Une nouvelle
entité (Maybach Mercedes-Benz Motorenbau GmbH) nait
de cette fusion en 1966 ; elle devient MTU (Motoren-und
Turbinen-Union) Friedrichshafen GmbH et se consacre a
la réalisation de systemes de propulsion pour la marine, le
chemin de fer ou I'industrie.

Des ventes qui sfagnent

Lidée de revenir sur le marché du prestige prend forme au
Salon de Tokyo 1997 ot Mercedes présente un spectacu-
laire concept car baptisé Maybach. Le projet a été congu
par le studio japonais dirigé par le designer frangais Olivier
Boulay (ex-PSA, Porsche et Subaru), assisté d’Anthony
Lo. Aujourd’hui, le premier dirige le studio de Mercedes a
Shanghai tandis que le second est 'un des responsables du
design Renault. Lancée au Mondial de Paris en octobre 2002,
la Maybach qui en découle est présentée sous deux formes :
laberline 57 etlalimousine 62. Puis la gamme s'étoffe. Mais
le succés nest pas au rendez-vous. Pendant que Rolls-Royce,
passée sous la coupe de BMW, bat des records de vente
chaque année, Maybach piétine. Pour séduire de nouvelles
clientéles, le catalogue s’enrichit avec des versions inédites.
En mars 2006 arrive 1a 57 S propulsée par un moteur biturbo
de 612 ch (au lieu de 555 ch pour le modéle normal). Puis
cette mécanique est octroyée 2 la version longue. Au Salon
de Geneéve 2009, le constructeur lance une série limitée 4
cent exemplaires baptisée Zeppelin, encore plus puissante
(640 ch). Maybach propose aussi un Landaulet pour les

68 Automobiles classigues
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parades. Mais rien ny fait. Les ventes stagnent. Daimler
décide de mettre fin 4 'expérience. Le 17 décembre 2012,
la derniére Maybach quitte discrétement les chaines de
Sindelfingen. On estime a 3 200 le nombre d’exemplaires
péniblement écoulés en dix ans. En 2014, Rolls-Royce a
dépassé pour la premiére fois de son histoire les 4 000 ventes
dans I'année. Tout est dit !
Aujourd’hui, Mercedes relance le nom de Maybach, non plus
sous la puissance d’'une marque 4 part enti¢re mais de celle
d’une simple ligne. Le catalogue du constructeur allemand
propose désormais des Mercedes-Benz, des Mercedes-
AMG et des Mercedes-Maybach. Létoile retrouve donc
sa place sur le long capot des Mercedes-Maybach S 500 (V8)
et S 600 (V12), ainsi que sur l'opulente Maybach Pullman
de 6,51 métres de longueur. Chonneur est — presque — sauf,
SERGE BELLU

en 1933.

La Maybach
Zeppelin est

ici carrossée
avec une caisse
aérodynamigue
signée Spohn

Karl Maybach,
second en partant
de la droite,

pose ici devant

le modele W3

et les batiments
de la Maybach
Motorenbau
GmbH en 1924,



Dévoilée en 2002, la nouvelle
Maybach a existé en deux
versions de d,/0m et 6,20 m
de longueur. Seulement

3 200 exemplaires auraient
frouvé acquéreurs en dix ans

Le petit réfrigérateur et les deux coupes de champagne sont
inspirés de la Mercedes 600 Pullman. Vous pourrez retrouver
ces équipements sur la nouvelle Mercedes-Maybach de 2015.

Redevenue marque a part entiere en 2002, Maybach
se singularisait par sa carrosserie spécifique (ci-dessous).
En 2015, la limousine est étroitement dérivée de la Classe S.
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GROS PLAN
MERCEDES-MAYBACH S 500

A LASSAUT

B

—o ANGLAIS

R

Pour rivaliser avec les limousines de Bentley
et de Rolls-Royce, Mercedes a convoqué le lakel
exclusif Maybach sur une Classe S tres rallongée.

70 Automobiles ¢/
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DOSSIER MAYBACH Gros plan
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montant arriére de la nouvelle Classe S ? Sagit-il d'un

tuning de goiit douteux ? U'événement est presque
passé inapercu et, pourtant, les dirigeants de la firme aI'étoile
ont décidé d’apposer cette griffe exclusive sur les versions
extra-longues de la Mercedes Classe S. Cette résurrection
ne manque pas d'interpeller tant la signature Maybach est
entachée d’un sacré fiasco, comme vous avez pu le lire dans
les pages précédentes. A la fin des années 1990, galvanisé
par une ambition débridée et les visées du mégalomaniaque
Jiargen Schrempp, Mercedes réve de s'emparer du flambeau
de la « meilleure voiture du monde ». Rien n'a été proscritala
Maybach de I'an 2000 qui réunit tous les raffinements ima-
ginables en matiére de technologie et qui s'affirme comme
une super Classe S. Mercedes a vu grand avec deux versions,
la 57 et la 62, répondant i deux tailles d’'empattement. Ce
luxe opulent shabille d’une carrosserie un peu trop manié-
rée. Ces deux Maybach, qui devaient consacrer I'installation
de Mercedes au pinacle de 'automobile, ne rencontrent pas
une folle adhésion. Doux euphémisme.

U nlogo Maybach 2 « double M » qui se proméne sur le

3 200 exemplaires en dix ans

Fin 2012, aprés maints efforts pour ranimer la
gamme, le constructeur de Stuttgart décide de cou-
per le contact. A I'heure des comptes, il n'a pas le coeur
i pavoiser. Seulement 3 200 exemplaires ont été ven-
dus en dix ans. Quant au coit de cette renaissance, il
fait partie des secrets les mieux gardés de la maison.
Amer, Mercedes fait le dos rond. Il jure que I'on ne I'y repren-
dra plus sans pour autant renoncer 4 revenir sur le marché de
la limousine de grand huxe en pleine croissance. Le construc-
teur, qui a de la suite dans les idées, a tiré les conséquences de
la malheureuse expérience Maybach. Son nouveau modéle
a, cette fois, été élaboré i partir de la derniére génération de
la Classe S commercialisée depuis 2013. Et sans doute pour
instiller dans les esprits que sa limousine n'était pas seule-
ment une version rallongée de sa grande berline, mais un
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modéle de grand luxe, la firme 4 'étoile lui a greffé le patro-
nyme Maybach. Pour étre capables de rivaliser avec la Rolls-
Royce Ghost et la Bentley Flying Spur, les ingénieurs de
Mercedes ont porté I'empattement de la version longue de
la Classe S & 3,36 m. Allongée de 20 cm par rapport 4 une
Classe S chissis long, la Mercedes-Maybach S 500 affiche
désormais une longueur de 5,45 m. Si la Flying Spur lui
rend 16 cm dans cette dimension, la Mulsanne la dépasse
de 12 cm. Quant a la Ghost, elle est 5,5 cm plus courte,
Conséquence du gabarit : la nouvelle Mercedes-Maybach
copie le sensationnel espace arriére développé pour les
éphémeres Maybach 57 et 62. Les deux siéges s'inclinent &
45 degrés a1a maniére de la classe affaires des avions de ligne.
Dans cette voiture de maitre, les passagers tiennent les pre-
miers roles. Celui de droite est encore plus choyé. Lespace
disponible — déja appréciable — peut encore étre augmenté
avec le pack Chauffeur en dotation standard qui avance de
77 mm supplémentaires le siége avant droit. Dans le méme
temps, celui-ci se redresse afin d’éviter aux grands gaba-
rits de buter dessus en étalant ses jambes. amélioration
du quotidien nécessite de passer par le catalogue des
options. La liste déja copieuse de la Classe § s'enrichit de
nouveaux équipements. C'est ainsi que contre un supplé-
ment de 5 200 €, vous aurez droit 4 une console centrale
renfermant un mini-bar avec un réfrigérateur et un loge-
ment pour deux fliites & champagne argentées. Le dos =

Ihlﬂ l' | ”llhlh
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L empattement
s'allonge de

20 cm par
rapport a celui
de la plus longue
des Mercedes
Classe S.

Le passager
arriere droit en
est le principal
bénéficiaire.
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= des appuie-téte pourra aussi recevoir des écrans numé-
riques permettant de visionner un film ou donnant accés
a la télévision. Facturée 4 300 €, cette installation sophis-
tiquée varie de position automatiquement en fonction de
l'inclinaison des siéges. En roulant, la qualité de la récep-
tion n'est pourtant pas parfaite, des coupures apparaissent
régulierement. Lespace arriére peut donc se vivre comme un
salon,un lieu de repos ou de travail, un boudoir ou une salle
de spectacle. Les mélomanes se délecteront de I'excellent
systéme de sonorisation d’origine Burmester comprenant
pas moins de 24 haut-parleurs (6 250 €). Pour le reste, la
Mercedes-Maybach ne différe guére des autres modéles de
la famille Classe S, 4 l'exception d’'une touche de chrome sur
I'échappement, la jupe arriére et la calandre 4 trois doubles
lamelles. Seuls trois discrets badges Maybach, dont un 4
I'intérieur, signalent l'identité du modele, ainsi qu'une hor-
loge de bord badgée IWC (woir notre dossier Horlogerie
et Automobile en p. 20). Comme souvent chez Mercedes,
de nombreux caprices peuvent étre satisfaits. A Parrivée,

le total des options peut finalement dépasser 40 000 €.

Moteur : 8 cylindres en V turbocompressé
4 663 cm® - 455 ch de 5 250 & 5 500 tr/min
700 Nm de 1 800 & 3 500 tr/min

Boite de vitesses : automatique @ ? rapports
Dimensions : 545x1.90x 1,49 m

Poids a vide : 2 220 kg

Vitesse maxi : 250 km/h
Dal100km/h:55s

Emissions de CO, : 207 g/km
Consommation (mixte UE) : 8,9 1/100 km
Prix : 145 800 € (hors options)

]
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Le poste de
conduite demeure
inchangé par
rapport a

une Classe S

« standard ».

On y retrouve
I'excellente
ergonomie mais
aussi, hélas,

un décor en laque
noire a l'aspect
plastique.

Notre véhicule d’essai était doté du pack confort arriére
(1 500 €) intégrant des siéges multicontour, ven-
tilés et chauffants, des si¢ges arriere « First Class »
(2 850 €), du téléphone a Iarriere (1 150 €), de la vision de
nuit avec détection des piétons (2 450 €) et de la suspension
active couplée au systéme Magic Body Control (5 100 €).
Cet équipement participe au confort et donne vraiment I'im-
pression d’évoluer sur un tapis volant. En cas de besoin, elle
s'affermit par simple pression sur une touche. Il est regret-
table que cette limousine de grand luxe s'accommode d’un
plastique ordinaire pour le décor en laque noire.

Auvolant, il ne faut pas s'étonner de retrouver les sensations
de conduite de la Classe S.11 faut seulement prendre garde
a 'empattement généreux. Cette limousine se déplace dans
un silence de cathédrale, 4 peine contrarié par quelques dis-
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crets bruits aérodynamiques. Le confort exceptionnel de la
suspension est rehaussé par le moelleux des siéges et le rem-
bourrage des appuie-téte qui reléve du domaine de la literie
des palaces. Admirablement servis par une boite automa-
tique qui égréne ses 9 rapports en souplesse, les 455 ch du
V8 turbocompressé n'ont aucune difficulté a propulser ce
vaisseau 4 une allure inavouable. On ne tarde pas i oublier
la corpulence de la machine pour découvrir quelle n'est
pas dénuée d'agilité. Si le possesseur d'une Maybach peut
avoir des velléités de pilotage, celui de la version Pullman
dévoilée au dernier Salon de Genéve ne se commettra sans
doute jamais aux places dévolues au personnel. Ce modéle,
qui renoue avec 'esprit des 600 des années 1960, affiche
une longueur de 6,50 m et un empattement de 4,42 m. La
Mercedes-Maybach S 600, 2 moteur V12 et partageant le
gabarit plus contenu de la § 500, s'intercale entre les deux
offres. A la différence des Maybach du début du XXI¢ siecle,
Mercedes a, cette fois, visé juste. Méme si elle n'a pas la
noblesse des labels anglais, la lignée Mercedes-Maybach
présente I'avantage d'un tarif attractif comparé aux Bentley et
aux Rolls-Royce. Elle peut aussi faire valoir une plus grande
sophistication technique.

PHILIP JONES

-

Pour améliorer

le quotidien des
passagers arriere,
la Mercedes-
Maybach S 500
peut s'enrichir
d'un mini-bar
réfrigéré intégrant
deux fllites

a champagne.
Prix de I'option :
5200 €.
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GAMME DELIT

Désormais dérivée de la berline
Classe S, I'offre Mercedes-Maybach
repose aujourd’nui sur quatre
mMmodeles.

L orsque les équipes de Gorden Wagener, le grand patron du

design du groupe Mercedes, se lancent dans I'étude du renou-

vellement de la berline Classe S, elles voient arriver sur leurs
bureaux un cahier des charges bien plus copieux que prévu. Car la
derniére-née doit non seulement tenir son rang de meilleure berline
de l'offre Mercedes, mais également endosser un costume inédit de
limousine prestigieuse répondant au nom de Mercedes-Maybach.
Ainsi, la Mercedes Classe S déboule sur le marché en 2013 avec
deux silhouettes : une berline classique de 5,11 m et une limousine
de 5,24 m. C'est sur la base de cette derniére que sont alors congues
les trois Mercedes-Maybach S 500 (moteur V8 biturbo), S 500
4Matic et S 600 (moteur V12 biturbo), avec une longueur portée i
5,45 m grice a 'allongement de 'empattement. Enfin, la quatriéme
Mercedes-Maybach reprend I'appellation de S 600 Pullman et arri-
vera en 2016 avec une longueur de 6,51 m et un empattement de
4,41 m! A ces différentes Mercedes Classe S et Mercedes-Maybach,
il convient d'ajouter la version blindée de la Mercedes S 600, dénom-
mée Guard, qui bénéficie 4 la demande d’équipements proches de
ceux proposés sur les Mercedes-Maybach.

OPTIONS LE PRIX D'UNE BERLINE !

Aprés avoir signé le chéque vous permettant d'accéder

a 'univers Mercedes-Maybach, il vous faudra piocher dans

la liste des options et équipements pour multiplier les plaisirs
d'un confort exclusif. Les tablettes rabattables & I'arriére (2 200 €).
les suspensions actives (5 100 €, en série sur 5 600), le volant
cuir et bois (750 €. en série sur S 600), les sieges avec fonction
massage a I'avant (1 550 €) et & I'arriere (1 500 €) ou encore
les modeéles « First Class » (2 850 €), le chauffage autonome
programmable (1 700 €), les deux filites & champagne
argentées (3 850 €), le mini-bar réfrigéré (1 350 €) ou le volant
chauffant (650 €) y participeront largement. Mais selon

les rapports que vous entretenez avec votre chauffeur, vous
pourrez ajouter le double porte-gobelets & I'avant. Il vous sera
alors facturé 100 €Y compris sur la Mercedes-Maybach § 600.

TARIF
MOITIE MOINS CHERE QU’UNE ROLLS

Mercedes-Maybach $ 500 : 145 800 € (farif France)
Mercedes-Maybach § 500 4Matic : 149 800 € (tarif France)
Mercedes-Maybach $ 600 : 206 500 € (tarif France)
Mercedes-Maybach § 600 Pullman : environ 500 000 €
(tarif Allemagne)
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La Mercedes
Classe S en
version Limousine
bénéficie déja
d'un traitement
somptueux des
places arriére.

Les S 500

et S 600 seront
les plus diffusées
de la gamme
Maybach. Une
version a quatre
roues motrices
est disponible
avec le seul
moteur V8 biturbo.
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La Mercedes-
Maybach !
Pullman pousse
a son paroxysme
la notion de luxe

K 8 s
et de confort, ‘* iy li: T
méme si certains
équipements

restent optionnels.
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La Seine-et-Marme
en Joguar XJ 3.0 D Premium

AUX CONFINS DE
- DE-FRANCE

/
L'histoire et le patimoine
de la Seine-et-Marne sont riches
et ses ressources nafurelles abondantes.
Mais fortfe d'un caractere rural bien
trempé, elle fait preuve d'une grande
discretion aux portes de Paris. Partons
4 sa découverte dans le confort cossu
de la Jaguar XJ Premium.

Qu'il s'agisse a météo est plutdt incertaine ce matin. La Jaguar,
du village elle, se montre imperturbable sur les routes secon-

geBs ;:s:; ;;ES daires et trace son chemin en silence et avec majesté.
(en haut) ou de Le moteur 3 litres fait montre d'une belle puissance,
la cité médiévale admirablement servie par la boite de vitesses 4 huit
de Provins, rapports, rapide et d'une grande progressivité. Nous par-
le departement venons i Barbizon, en lisi¢re de la forét de Fontainebleau.
zslj nmi:r:?: — Cette douce cité accueillit jadis une foule d’artistes de la

patrimoine. période préimpressionniste, en quéte d’'une nature encore
intacte, regroupés a posteriori dans le courant dit de I'école
de Barbizon. Les visiteurs et autres curieux se pressaient dans
ce qui n'était pourtant qu'un village en cette seconde moitié
du XIX¢ siécle, grice au train qui le reliait 2 Melun. La foule
et la brillante société d’artistes et d’intellectuels transfor-
mérent vite le brave hameau rural en une ville bourgeoise aux
nombreuses villégiatures. Puis de jeunes impressionnistes —>
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~» comme Monet ou Sisley prirent la reléve de leurs pairs, Salade de

avant de rejoindre 'ouest parisien et de remonter la Seine homard a Forange
(ci-contre) ou

JuscIu'ila et . . ris de veau au
Quittant nous aussi Barbizon, nous partons en forét de kumquat confit
Fontainebleau. Désormais moins sauvage que lorsqu’elle - (en bas), tradition
inspira les artistes, cette derniére n'en conserve pas moins : et inventivité sont
un attrait important. Ce véritable poumon de verdure reste ' (.74 de mise a laTable
une destination trés prisée des promeneurs, joggers et autres Saint-Just
amateurs d’escalade. Nous sortons bientot de la forét parle

nord pour nous retrouver en vue de Melun. Nous franchis-

sons I'fle Saint-Etienne et, aprés avoir longé un court instant

la Seine, nous tournons le dos au fleuve pour escalader le

relief soudain plus marqué. A peine entrés dans Vaux-le-

Pénil, nous voila déja 4 la Table Saint-Just, notre destina-

tion de ce midi.

Cuisine inventive

Nous parquons la Jaguar 4 'arriére du corps de ferme briard.
Résolument contemporaine, 'entrée vitrée en arc de cercle
donne le ton. Accueillis par Isabelle Vitu, nous découvrons
un intérieur fait de poutres et de vieilles pierres, rehaussé
d’un mobilier en bois trés design. La salle donne davantage
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Fabrice Vitu
préside aux
destinées de

la Table Saint-Just
en compagnie
d'lsabelle,

son épouse.

Un accueil trés
chaleureux

et un grand
moment culinaire.

dans la douceur, mais notre héte n'a pourtant pas man-
qué de l'agrémenter de plusieurs éléments de décoration
et d'czuvres d’art. Le chef Fabrice Vitu vient lui aussi nous
saluer et nous met rapidement a I'aise. Sa décontraction ne
rime toutefois pas avec amateurisme, nous allons bien vite
le constater comme sa renommée le laissait présager. Nous
découvrons une cuisine qui s'inscrit dans la grande tradi-
tion culinaire francaise et brillamment dans I'air du temps.
Linterprétation est inventive, les saveurs sont subtiles et le
dressage est de premier ordre. Allié 4 un service bienveil-
lant et efficace, que pourrions-nous demander de plus ?!
Clest probablement cette combinaison parfaite qui garan-
tit 4 la maison une belle clientéle d’habitués, parfois depuis
plus de 15 ans.

Clest donc a regret que nous quittons cette atmosphére
chaleureuse pour mettre le cap plein est. Nous sommes
moins de 50 kilométres du périphérique parisien, mais le
paysage est résolument rural. Les cultures sont omniprésen-
tes dans la Brie et la plaine est parsemée d'une multitude
de petits bois. Arrivés 4 Provins, nous montons 4 I'assaut
de I'enceinte médiévale. L'activité marchande de la ville,
particuliérement importante au Moyen Age, fit d’elle la
troisiéme cité de France aprés Paris et Rouen. Son réle éco-
nomique la poussa méme 2 frapper sa propre monnaie. >
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=> Elle accueillait chaque année, a deux
reprises, les foires de Champagne qui
participérent durablement  son rayon-
nement. Foires que perpétuent de nos
jours les Médiévales de Provins, I'un
des nombreux spectacles proposés par
la ville. U'ancienne capitale des comtes
de Champagne, aujourd’hui inscrite au
patrimoine mondial de I'Unesco, offre
1 200 meétres d’enceinte et 22 tours qui
forment un ensemble incomparable.
Quant 2 la tour César, elle constitue un
cas unique puisque c'est le seul donjon
octogonal 4 base carrée connu.

Aprés avoir déambulé dans ces rues
moyendgeuses, 'aprés-midi est bien
avancée lorsque nous reprenons la Jaguar. La ligne trés sta-
tutaire de la berline britannique ne passe pas inapergue et fait
volontiers tourner les tétes. Sur la route, nous constatons i
nouveau combien I'agriculture est omniprésente, forte de la
grande richesse de la terre. Quant aux foréts du département,
elles forment a elles seules la moitié des surfaces boisées de
la région parisienne. Nous cheminons ainsi entre les mas-
sifs domaniaux d’Armainvilliers et de Notre-Dame jusqu’a
Pontault-Combault, ol1 nous rendons visite au Centre pho-

82 Automobiles classigues

Des le milieu

du XIXe sigcle,

les artistes preé-
impressionnistes
furent nombreux
a s'installer

a Barbizon.

Le hameau devint
vite une cité plus
bourgeoise.

Détente et
divertissement
sont au
programme pour
cette soirée

au Paxton Resort
& Spa, comme
ici avec les vingt
pistes du superbe
bowling.

- La Seine-et-Marne en Jaguar XJ 3.0 D Premium

I e i nenmn

tographique d'Tle-de-France. Créé en 1989, ce lieu se con-
sacre aux projets artistiques liés 2 Ia photographie contempo-
raine. Il en embrasse toutes les expressions, y compris celles
issues des technologies numériques, et propose des ateliers
pour adultes mais aussi pour le jeune public. Nous parcou-
rons d’ailleurs les expositions en compagnie d’un groupe
scolaire, tantdt un peu dissipé, tantt fasciné par les images
et trés accaparé par les explications de leur guide.

Diverfissement au programme

Il est temps pour nous de rallier notre halte de la nuit, nous
franchissons les quelques kilométres qui nous séparent de
Ferriéres-en-Brie. Nous parvenons bien vite au Paxton
Resort & Spa, un superbe hétel 4 étoiles a I'atmosphere
contemporaine et tendance. L'établissernent est grand et
bien équipé. Nous allons ainsi passer une soirée trés agréable,
a commencer par une visite au spa-piscine pour une paren-
thése détente bienvenue. Lendroit est design et chaleureux,
le personnel aux petits soins, gage d'un moment délicieux.
Aprés quoi nous rallions I'Origano, le restaurant tradition-
nel italien de I'hétel, repaire d’Ezio, maitre de gastronomie
transalpine. Le rouge est de mise dans une salle o1 la cui-
sine occupe 'une des extrémités. Le four a feu de bois affiche
fierement ses toles a gros rivets, dans un style flamboyant.




La Jaguar XJ,

le vaisseau idéal
pour un voyage
tout en prestance
et en puissance,
aux portes

de Paris.

Un succulent repas aux accents de dolce vifa nous est servi,
puis nous prenons la direction du... bowling. L'établisse-
ment dispose d'un bel équipement doté de 20 pistes. Au pas-
sage, nous marquons une pause au Crystal Bar, 2 'ambiance
lounge, feutrée et cosy. Vient alors le moment de passer aux
choses sérieuses car les pistes nous tendent les bras. Une fois
les fameuses chaussures enfilées et la boule ad hoc choisie,
nous voila en ligne pour quelques parties endiablées. La
précision nest pas toujours au rendez-vous, mais nous pas-
sons néanmoins une soirée trés plaisante, sur le mode enter-

tainment, comme disent les Américains. Des Américains
qui nous proposent d'ailleurs un parc a théme bien connu 4
quelques kilométres d'ici.
Quoi qu'il en soit, la nuit au Paxton sera douce et confortable.
Gageons que la journée de demain sera tout aussi agréable,
au volant de la fiére et puissante Jaguar, les oreilles baignées
par l'excellente stéréo de bord. Car sous ses airs tranquilles,
voila une berline de luxe qui, elle aussi, cache bien son jeu.
FRANK FIGULS

HALTE GOURMANDE
La Table Saint-Just

11, rue de la Libération
77000 Vaux-le-Pénil
Tél.01 64 52 09 09
www.restaurant-
latablesaintjust.com

ETAPE ELEGANTE
Paxton Resort & Spa
Avenue Joseph Paxton
77164 Ferrieres-en-Brie
TélL.0O1 6094 1919
www.paxfon-resorfspa.
com

SITES CULTURELS
OU VISITES

Cité médiévale

de Provins - Office
de Tourisme
Chemin de Villecran
BP 44 - 77482 Provins

PHOTOS BERNARD CANONNE

LES BONNES ADRESSES

TEl.O1 64 60 26 26
www.provins.net
Barbizon - Le village
des peintres
www.barbizon.fr

Centre Photographique
lle-de-France

107, avenue de

la République

77340 Pontault-Combault
Tél.01 70 05 49 80
www.cpif.net

COMPAGNONS
DEVOYAGE

Jaguar France

Service Relation Clientéle
ZA.Kléber - Batiment
Ellington

165, boulevard de Valmy
92706 Colombes cedex
Tél.01 40 87 3500
www.jaguar.fr
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B BOITE A GANTS

g
PAR YANNICK LE GOUEZ

BUCOLIQUE
-T CHAMPETRE

AUTONOME

Cette tondeuse robotisée
se configure a distance
grace @ une application
dédiée et exécute

ilijlll. it Hh

toutes les taches qui FORGER SON JARDIN

lui sont assignées. Fagonnés & la main dans une forge
E.zigreen EVO. E.zicom familiale, ces outils de jardin en acier et
Prix : & partirde 1 149 € carbone, une fois leur mission accomplie,
www.e-zicom.com s'exposent comme des sculptures.

Lucane, Toucan, Taupe sont d'une solidité
irréprochable. Design Godefroy de Virieu.
Garden Fetish. Bacsac.
Prix :de 44 G 65 €
www. bacsac.com

SANS CRAINTE NI EPINES

Pour décorer cu a remplir de fleurs,

ces vases cactus sont sans danger

pour les doigts. Disponibles en 3 tailles.
Design Marie Michielssen. Vases

Cactus. Home Autour du

Monde. Prix : 20 €, 44 € et 60 €

www.bensimon.com

BONNE HUMEUR
Délicatement fleurie, cette
chemise @ manches longues
en popeline de coton affiche
une humeur joyeuse. Chemise
Giacom collection Palm
Spring. Napapijri. Prix : 129 €
Numéro lecteurs : 01 40 15 12 51

Avec sa semelle
en caoutchouc fin
et son imprimé =3 s
fleuri, ces fennis en foile RS
trotteront joyeusement ' .
dans le gazon. Deck
Hand. Reef. Prix : 60 €

TOILE FLEURIE I“

LE BEL HETRE

Ce banc en hétre invite

a la méditation, en solo ou en duo.
Dim. 145 x 50 x 88 cm. Banc en hétre.
Home autour du Monde

Prix : 1 250 €

Muméro lecteurs : 01 42 77 06 08
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FAUTEUIL PHARE

La structure en
polycarbonate
transparent de

ce fauteuil joue avec
la lumiére, Comme

une corolle géante aux
formes enveloppantes,
la surface extérieure
est entierement plissée
comme un phare de
voiture. Coussin en fissu.
Design Pierre Paulin.
Fauteuil Flower. Magis.
Prix : 684 €

www.magisdesign.com

LA TETE ET LES MAINS
Le chapeau d'été de référence. La réalisation
de ce luxueux modéle, fait de paille tressée
et tissée artisanalement & la main, peut
prendre jusqu’d 5 mois. Panama Superfino.
Bates. Prix : 2 000 €

Muméro lecteurs : 01 42 60 36 09
www.bates-hats.com

TABLE ORIGAMI
Merveille d'ébénisterie, cette table en bambou compressé huilé se plie
et se déplie a la fagon d'un origami.Dim. 114 x 114 x 30 cm.
Rising Table par Robert Van Embricgs. Compagnie Frangaise de I'Crient
et de la Chine, Prix : 2 650 €

Murméro lecteurs : 01 53 53 40 80

POUR LE FARNIENTE
Habillé de tissus Missoni Home, Christian Lacroix et Designers ASSISE LUMINEUSE
Guild, ce canapé composable par éléments offre des dossiers Les Meridiano servent

a double profondeur avec
mécanisme & balancier.
Farniente assuré, Design
Sacha Lakic. Parcours.
Roche Bobois.

Prix sur demande.
www.roche-bobois.com

cle tabourets le jour et se
transforment en luminaires

la nuit, Disponibles en kaki,
vert ou blanc. Diamétre 64 cm,
H 46 cm. Meridiano de Vibia.
Prix : & partirde 1 548 €

Numéro lecteurs :
01 3090 30 30
www.takis-design.com

s i
;{m-
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B AUTOPORTRAIT

AR O
\VIEMIOIRE

Le musée de |'aventure Matra,
tout pres des vestiges industriels
de la margue a Romorantin,
est dingé par un ancien

de la maison. Sans nosfalgie,
ce gardien du tfemple bleu
oréserve et anime un lieu

riche en émaotions.

u ceeur de la Sologne, sa capitale Romorantin
nest certes pas Maranello. Le coq de Matraa
cessé d'y chanter alors qu'en Emilie Romagne,
le son des moteurs Ferrari continue d’accom-
pagner chaque jour la vie des habitants. Mais
les deux villes ont encore en commun la présence forte d'un
musée consacré aux exploits des marques qu’elles ont vu
naitre. Affaire de ténacité et de passion, la préservation d’'un
musée automobile est aujourd’hui plus que jamais une lutte
permanente, surtout quand I'activité industrielle et spor-
tive disparue n'en fait plus un lieu de culte au présent. Sur
les terres de Modene, le Cavallino attire toujours autant les
foules car 'actualité renvoie aux exploits du passé. On mesure
ici le défi relevé par Dany Chamfrault qui a fait de I'Espace
Automobiles Matra une destination prisée par un nombre
considérable et croissant de visiteurs, alors que la glorieuse
marque bleue pourrait n'étre plus qu'un souvenir heureux
pour ceux qui ont vibré au passage du V12 tricolore.
Apreés la brutale et douloureuse fermeture des usines
en 2003, ce cadre d’entreprise songe en effet sérieusement
i quitter la région, quand la ville lui propose de prendre en
main le site des anciens ateliers de fabrication des caméras
Beaulieu qui accueillent alors la collection réunie par Jean-
Luc Lagardére, en particulier les voitures de compétition
de I'age d'or de 1965 4 1974. « Comme tous les Frangais, = e —
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A " Pour Dany Chamfrault, prés
Ny W du chassis MS 670, la saga Matra

% - ' fait partie de I'histoire de France.




AUTOPORTRAIT Dany Chamfrault

e e e e ynn
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Ci-dessus,

les anciens
ateliers des
cameras
Beaulieu abritent
le musée Matra.
Ci-contre,

la réplique
(roulante) de la
MS 640 détruite
dans un accident
en 1969.

En bas, I'Espace |l
signé par tous
les collaborateurs
de la firme.

2 j'ai admiré les superbes victoires de nos héros de I'époque,
les Beltoise, Stewart, Pescarolo ou Larousse. Mais étant avant
tout un homme de l'industrie et tourné vers I'avenir, je ne pen-
sais pas du tout un jour avoir la joie de les écouter me raconter,
en téte & téte, des anecdotes de course tout en leur faisant visiter
un musée ». 11 est vrai qu'avec une simplicité désarmante et
une sincérité profonde, Dany Chamfrault, avec son équipe
de passionnés, a réussi 4 donner vie i la présentation d'un
ensemble unique de collections. Elles retracent non seule-
ment les exploits sportifs mais aussi toute la partie indus-
trielle de la saga Matra, avec ses nombreuses innovations en
matiére de recherche avancée, de design et de concept cars.
« Je suis toujours trés fier de mettre en valeur cet aspect du travail
de la firme. Par exemple, cet Espace bleu métallisé qui a été fabri-
qué dans cette ville est orné des milliers de signatures de tous les
collaborateurs, y compris le grand patron et tous les pilotes. C'est
un bel hommage a fous ceux qui ont participé a cette aventure »,

Une fabuleuse musigque

Avec un méme enthousiasme pour la piéce rare, le maitre
des lieux a eu I'occasion de recueillir en 2013 le don d’un col-
lectionneur hollandais, le seul exemplaire d'une Matra 530
métamorphosée par sa carrosserie dessinée par Vignale, une
belle étude de style présentée au Salon de Genéve en 1968.
La « voiture des copains » est ainsi devenue bien attirante
avec ses airs de petite Maserati Indy croisée de Lamborghini
Islero. Comme si I'Italie devait toujours étre un peu pré-
sente 2 Romorantin. On se souvient du duel homérique
entre Matra et Ferrari en 1973 pour le championnat du
monde, avec son point d’orgue aux 24 Heures du Mans, aux
notes de la fabuleuse musique du V12 frangais. « Alors que les
dewx marques se livraient une guerre franco-italienne, lors d une

épreuve avant Le Mans, les mécaniciens Ferrari avaient o 4

7




L exposition :
des Ferrari vues
au cinéma
ssspermet d'admirer,
m——l1110 aUtrES,
ssmnnncette 250 GT Lusso
de 1964 qui figure
a coté d’une Matra
présente dans
Le Pacha, avec
Jean Gabin.

_:'_;1 ¢ VOITure aes copains » est gevenue
a5 Af Ir’J e avec ses airs de petite

"/I rafi INndy croisée de Lamborghini lslero

Le concept car Matra P29 de 1987 était bourré d’innovations tres en avance
sur leur temps.
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AUTOPORTRAIT Dany Chamfrault

~> fait un bras d honneur aux "Matraciens” sur le podium. La
réponse ne se fit pas attendre. Aux 24 Heures, I équipe des bleus
fit dessiner un cheval cabré monté par un coq lut plantant des
banderilles. Roland Roy, responsable de [ atelier carrosserie, sefit
un plaisir de le brandir comme un panneau de stand aux Ferrari
qui luttaient en téte contre la Matra ». C'était il y a plus de
quarante ans. Aujourd’hui, la paix est revenue et 'on célébre
méme avec plaisir les bolides rouges dans ce qui furent les
ateliers Beaulieu, o1 'on créait les caméras du méme nom,
autres bijoux de précision prisés des Godard, Lelouch ou
Reichenbach. Cette année, le cinéma revient d’ailleurs
I'honneur avec I'exposition de nombreuses Ferrari appa-
raissant dans des longs-métrages plus ou moins connus,
de Grand Prixa Un Homme et une femme, en passant par les
séries télé Amicalement Vétre ou Magnum. « L'idée est venue
d'un livre écrit par le cinéphile Philippe Ramlot et qui recense,
dans leurs moindres détails, mille quatre cents films oi appa-
raissent des Ferrari». Parmi les évocations de scénes d'antho-
logie, c'est dans Le Pacha de 1968, signé Georges Lautner,
que le rapprochement entre Romorantin et Maranello se
fait le plus évident. On y voit la forte carrure de Jean Gabin,
occupant largement I'habitacle d'une Matra 530 en tant que
passager avant, alors qu'une Ferrari 250 GT Lusso de 1964
joue les divas fatales.

90 1". |-:I"|.Z-.'l:.!""- :'-'..<'-'..=-.".-'.--'.- L]

e e e e ynn

——MATRA———

Le mouvement des roues et celui des bobines de pellicule
sont autant d'invitations & prendre la direction de la Sologne
pour s'arréter a 'Espace Matra, ancien haut lieu du cinéma
pour revivre des heures de réve, en rouge et bleu, de la piste au
grand écran. Dans tous les cas, il suffit de prononcer le mot
magique qui ouvre aussi bien les routes que les séquences :
«moteur ! »,

GERALD GUETAT - PHOTOS HENRI THIBAULT

Dany Chamfrault

devant une
Dino 246 GT,

La salle des
moteurs Matra
est un véritable
auditorium,
avec ici le V12
de la premiere
version de
laMS 11.
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oré monté par un cog

qui lui plantait des banderilles

EXPOSITION
FERRARI
A LAFFICHE

L'exposition
Ferrari a I'affiche
se fient au musée
de Romorantin
jusqu'au

15 novembre.
Renseignements
et horaires

—— : d’ouverture
La 312 B de Jacky Ickx (1970) sur le site officiel :

apparait dans plusieurs longs-métrages, 'y A
dont Weekend of a Champion. R R T T e | rorantinfr

Entrée simple : 6 €
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B CALERIE

S |

(E Tate National Galeries of Scotland. Drofts résers

)

Fd Ruschd o

dward Ruscha est né 4 Omaha,dans le Nebraska,
le 16 décembre 1937. Mais pour accompagner la
mutation professionnelle de son pére,agent d’as-
surance pour la compagnie Hartford, la famille
s'installe quatre ans plus tard 4 Oklahoma City.
De 1953 41956, 1a High School locale, il étudie 1a peinture
et le dessin en plus du cursus commun ; aprés avoir obtenu
son diplome de fin d’études, il s'inscrit en Arts appliqués
au Chouinard Art Institute de Los Angeles (aujourd’hui
rebaptisé California Institute of the Arts) ot il découvre la
gravure, la sérigraphie et la photographie. A partir de 1958,
il collabore en tant que free-lance a I'agence de publicité
de Jack Carson et Ralph Roberts, également éditrice de
nombreux magazines et de diverses parutions. Cest a cette

92 Automobiles classigues

DIGIRESSIONS
GRAPHIQUE

La galerie Gagosian, & Paris, présente les ceuvres
imprimeées et les photographies de I'un des piliers
de I'art contemporain, Ed Ruscha. Une bonne
occasion de renouer avec ceft initiateur d'une
alfernative plus noble et plus radicale du pop art,
devenu ensuife un pionnier de I'art conceptuel.

7133 Kester,

Van Nuys (1967).
Tirage argentique
réalisé en 1999,
Format

61 x 61 cm.
Collection Tate
National Galeries
of Scotland.

époque qu'il prend goiit pour la chose imprimée et qu'il pro-
jette pour la premiére fois d'utiliser le livre dans le domaine
de l'art, comme un simple médium.

En 1961, Edward Ruscha quitte les Etats-Unis pour un
voyage initiatique en Europe. Durant sept mois, avec
son frére et sa mére, ils parcourent dix-sept pays dont il
rapporte quatre cent cinquante photographies en noir
et blanc. Mais sur aucune ne figure les monuments clas-
sés que le touriste lambda, avec empressement, shonore
a saisir : le Colisée, I'Acropole, la porte de Brandebourg
ou la tour Eiffel. Non, son objectif se proméne sur des
banalités, des motifs graphiques isolés, sans s'attacher a
aucune régle donnée. « Je ne réfléchissais pas, avoue-t-il,
Je voyais des choses qui semblatent irradier une vitalité —»

LIEU

Expositions
Ed Ruscha :
Prints and
Photographs
et Ed Ruscha :
Books & Co.
Gagosian
Gallery, 4 rue
de Ponthieu,
75008 Paris.
www.gagosian.
com



& Tate National Galedes of Scotand. Dmits risenas

& Countesy of the Estate of Denmig Hopper and Tony Shatkas Gallery, Mew York Doits nisereis

Edward Ruscha
photographié

en 1964

par I'acteur
Dennis Hopper.
Tirage argentique.

Standard

Study # 3 (1963).
Tempera et encre
sur papier. Format
45 7 x 27,9 cm.
Collection Tate
National Galeries
of Scotland.
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GALERIE ['Ed Rusecha
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Standard Station,
Amarillo, Texas
(1962). Tirage

argentique. Format
12,4 x 10 cm.

By courtesy of
Gagosian Gallery.

(& Gary Regegter. Dvoits Misands

Edward Ruscha
dans son

atelier a Venice
(Californie). Photo
de Gary Regester
(2000).
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) Gagosian Gallary Photo Roben Mekeever. Droits niserads

=2 particuliére, alors je les capturais ».
11 réalise également une vingtaine de
peintures de petit format sur lesquelles
figurent des mots et des signes abs-
traits volés 4 la rue. A son retour sur la
cote Ouest, il change sa fagon impul-
sive de prendre des clichés, anticipant
prioritairement leur transcription en
dessin pour répondre a une volonté
de mise 2 plat et de stylisation de la
réalité brute. Avec des toiles représen-
tant une série de lettrages en perspective, il participe,
en 1962, a l'exposition Nouvelle peinture et objets quotidiens
au Pasadena Art Museum of California Art, en compa-
gnie des vedettes émergentes de la scéne pop art : Roy
Lichtenstein, Jim Dine ou Andy Warhol.

Sur la Route 66

« A cette époque, je faisais l'aller-retour Oklahoma City-
Los.Angeles cing ou six fois par an pour retrouver ma famille.
Je traversais des territoives en friche et je me suis dit qu'il fallait
peut-étve en témoigner ». Ed Ruscha roule, s'arréte devant
une station-service — unique havre dans ces contrées
désertées —, prend toujours la méme photo, puis repart.

Ces clichés adoptent une seule composition dictée par la
fonction du bitiment : garage, magasin, pompes et une
enseigne surplombant 'ensemble. « Au début, ¢’ était juste
une compilation pour rendre compte auprés d'une popula-
tion urbaine et sédentaire d une autre vie que celle qu’elle
connaissait, [.. . ] et puis c’est devenu un travail conceptuel ».
S’inspirant de livres achetés au cours de son périple euro-
péen, il publie en 1963 son premier recueil, Twentysix
Gasoline Stations, un volume mince, modeste, produit 4
compte d’auteur et vendu au prix de 3,50 $. Le titre cor-
respond exactement 2 ce qu'il suggére. Trente-six pho-
tos de stations-service avec pour seules légendes le label
du pétrolier et la localisation du batiment. La sortie de
I'ouvrage recoit un accueil mitigé. Mais avec le temps, il
finit par acquérir le statut d’objet culte et par galvaniser
une descendance aussi enthousiaste que prolifique.

Le pop art californien

A New York, Andy Warhol sérigraphie son iconique
Marilyn, tandis qu'a Los Angeles, Ed Ruscha peint sa
Standard Station. Une image tutélaire vient de soudai-
nement émerger du catalogue de ses pérégrinations :
Standard, Amarillo, Texas, prise et répétée 4 l'envi devient,
dans les années 1960, le motif incontournable et >



‘P Gaposian Gallery. Photo Robert McKeever Drofts réserais

Standard Study # 2 (1962).
Gouache sur papier.

Format 25,7 x 13,7 cm.

Don de la fondation Leonard
A. Lauder au Whitney Museum
of American Art, New York.

Standard Station (1969).
Sérigraphie sur papier velin.
Format 127 x 65,4 cm.

By courtesy of Gagosian @
Gallery.

Standard/Shaded
Stylo (1962).
Etude préliminaire
au stylo bille

et graphite sur
papier. Format
34,9 x 26 cm.
Collection privée.

& Deoits résans

Cheese Mold
Standard with
Olive (1969).
Sérigraphie

sur papier velin.
Format

127 x 65,4 cm.
By courtesy

of Gagpsian
Gallery.

T Whitney Museum of American A Droits serds

G Gagosian Gallere Photo Robert McKeever. Dmits riserais
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GALERIE Ed Ruscha

& Band of Outsiders, Dmits nésers

h m M‘ “s. M

Edward Ruscha, polaroid réalisé pour la marque
américaine de prét-a-porter Band of Qutsiders, pour
le catalogue de leur collection printemps/été 2012,

= l'identification pérenne de sa démarche. Pourtant,de la
photographie originale, il ne reste rien. Pour ses esquisses
et dessins, Ed Ruscha a retourné le cliché, tendu les pers-
pectives pour donner a la nouvelle composition des pro-
portions dignes du CinémaScope, simplifié les contours
de I'architecture, effacé tous les détails et dépouillé
I'enseigne de sa typographie, lui faisant perdre ainsi son
ultime spécificité — la marque réapparaitra plus tard sur
les grandes peintures réalisées de 1964 4 1966. La sta-
tion-service, graphiquement délimitée par rapport a son
modéle, émerge isolée de son contexte panoramique. Elle
est devenue une entité propre que le peintre peut main-
tenant déplacer sur quelques fonds peints oli s’exprime
a minima sa gestuelle. Les proportions, qui demeurent
identiques dans les différentes versions, confortent I'idée
del'emploi d’un gabarit réutilisable, appliqué pour trans-

férer le tracé du bitiment d'une ceuvre a l'autre.

Changement de programme

Alors que la peinture d’Ed Ruscha épouse tous les critéres
du pop art (iconographie du quotidien traitée « indus-
triellement », simplification des formes tendant 4 I'abs-
traction, palette restreinte de couleurs vives travaillées sans
effet sophistiqué de matiére. ..) et que I'artiste intégre sans
trop de difficulté la nouvelle vague artistique naissante,
il se met en marge, 4 partir de 1965, pour assurer, sous
le pseudonyme Eddie Russia, la direction artistique du
mensuel américain Ar¢forum spécialisé dans I'art contem-
porain. Il profite de ce statut pour affiner une fois encore
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ses compétences en matiére de production de livres, il
s'intéresse tout autant aux incunables conservés dans les
bibliothéques quaux fanzines étudiants ou aux catalo-
gues publicitaires. Il renonce pourtant i ce poste en 1967
lorsque le magazine migre a New York, pour se frotterala
réalisation d’un nouvel ouvrage, Thirtyfour Parking Lots.
Accompagné du photographe Art Alanis et d’un pilote
d’hélicopteére, il survole les dimanches matins les aires de
stationnement désertes des entreprises, des drive-in ou
des magasins 4 la périphérie des villes et obtient des cli-
chés en noir et blanc admirés pour leur qualité formelle
et leur jeu de diagonales en épis. En seize ans, il publiera
dix-sept ouvrages, chacun dédié 4 un théme précis. Ses
livres matérialisent progressivement I'idée qui lui est chére
de I'objectivité et du refus d’étre détenteur d’une « patte »,
d’une maniere propre de créer. Concept piége car cette
recherche de dilution de sa personnalité finit par réson-
ner comme un style et donner i ses photographies une
signature exclusive immédiatement identifiable.

Une ceuvre polymorphe

Litinéraire artistique d’'Ed Ruscha demeure une sorte
de labyrinthe ol s'enchainent événements et évitements,
détours et retours, ot le déplacement successif et vacillant
de ses centres d'intérét profile une offre déroutante dont
I'intention échappe parfois au spectateur le plus attentif.

. ﬁ’ﬁw‘lf“‘ ‘li"ir

#"l“' 3&

Gilmore Drive-in
Theatre, 6201 W.
3rd St. (1967).
Tirage argentique
réalisé en 1999,
Format 61

x 61 cm.
Collection Tate
National Galeries
of Scotland.

i Take National Galesies of Scotland. Dralts résends



En 1970, il réalise une Chocolate Room
pour la Biennale de Venise, recouvrant
une salle de trois cent soixante feuilles
de papier sérigraphiées avec du cho-
colat liquide. Il expérimente de dessi-
ner avec de la poudre a canon, avec des
matiéres organiques, végétales ou miné-
rales, puis avec de simples jus de fruits
oudu thé. En 1971, il exécute une série
d’ceuvres qui ont pour sujets des mots ou
des expressions. La typographie occupe
dés lors une place prépondérante dans
ses tableaux, qu'elle repose sur ’hori-
zon de cartes postales stéréotypiques ou
qu’elle flotte sur un balayage brumeux
de couleurs pastel.

Durant cette période, la peinture

d’Ed Ruscha s'agace 4 I'égard des
modéles sémiotiques et picturaux, s'interroge sur le rap-
port entre un sujet stylisé a I'extréme et l'intérét du slo-
gan qui le recouvre selon des modalités influencées par
la publicité. Commenter sa production de clichés s'avére
tout aussi hardi car, a I'en croire, la photographie n'a eu
d’autre enjeu que la collecte de matériaux destinés i ses
peintures ; I'idée du livre n'en a pas moins été, dans ce cas,
le prétexte 4 mener une activité qui a trouvé sa finalité
immédiate dans la matérialisation de I'objet imprimé.

B Tate National Galedes of Scatiand. Droits risernis

Century City, 1800 Avenue of the
Stars (1967). Tirage argentique
réalisé en 1999. Format 61 x 61 cm.
Collection Tate National Galeries

of Scotland.

La mission qu'il s'était trés tot assigné et dont il n'a jamais
dévié, quel que soit le médium adopté (peinture, édition,
cinéma...) découle d’une réflexion intransigeante sur
la place et le rle de ses ceuvres dans le déroulé de 'his-
toire de I'art : de I'expressionnisme abstrait, auquel le
pop art s'est voulu une réponse, jusqu’a l'art conceptuel,
dont Ed Ruscha s’est définitivement établi comme I'un
des pairs.

YVES LE RAY

1 Tate National Galesies of Scotland. Drofis éserds
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Climbing (1988).
Gravure sur
papier, épreuve
d’artiste. Format
40,6 x 50,8 cm.
Issue du livre
intitulé Flipping,
Kicking, Howling,
Rolling, Sitting,
Standing,
Climbing, Telling.
Collection Tate
National Galeries
of Scotland.

5000 W. Carling
Way (1967).
Tirage argentique
réalisé en 1999.
Format 61

x 61 cm.
Collection Tate
National Galeries
of Scotland.

& Tate: NatSonal Galeries of Scotland. Drofs niservis
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Longtemps aux mains des fées,

la ferre berrichonne vit aujourd’hul
sous la coupe de Bacchus, C'est
gue ses vins connaissent un succes
galopant. En blanc, rouge ou rosé,
iIs termoignent d'un caractere vif

et nerveux, en parfait accord avec

les beaux jours.

u crottin de Chavignol au

Grand Meaulnes et de la

cathédrale de Bourges
aux sonneurs de vielle, le Berry
brouille les symboles comme
le joueur secoue les dés. De
Gien, au nord, 4 Saint-Amand-
Montrond, au sud, cette terre a
moutons, 4 genéts et 4 chiteaux
compte parmi les plus vieux ter-
roirs agricoles de France. Plus que
jamais, ses vins contribuent 4 son
renom. Six d’entre eux sont des
AOC : chateaumeillant, quincy,
reuilly, menetou-salon, sancerre
et valengay.

La voie royale

Llécrivain latin Pline le Jeune évo-
quait déja le vignoble berrichon.
Longue de 2 000 ans, son histoire
est en montagnes russes. Jusqu'a
la derni¢re guerre, les vins pro-
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duits dans le Cher et I'Indre ne
bénéficiaient que d’une réputa-
tion locale. La plupart du temps,
on les réservait a la consommation
courante, aux zincs et aux pique-
niques. Ils tiennent 4 présent le
haut de I'affiche. Durs 4 l'ouvrage,
les vignerons locaux sont pour
beaucoup dans cet engouement.
Mais il faut aussi rendre hom-
mage 4 une nouvelle génération
de restaurateurs et de journalistes
qui, 4 la fin des années 1960,
embouchérent pour eux les trom-
pettes de la renommée. Ainsi leur
ouvrirent-ils le chemin de Paris.

Le chef de file de tous ces crus
parfumés et joyeux, cest le
sancerre. 1 s'inscrit aujourd’hui
parmi les vins blancs les plus
appréciés 4 travers le monde,
méme si la cote des rouges, qui
dégagent souvent un trés joli
nez de cerise, est en constante

Les fromages de chévre sont les parfaits compagnons des vins du Berry.

progression. Aux mains de 350
vignerons, son vignoble privilé-
gie le cépage sauvignon. I1s'étend
sur 2 800 hectares et quatorze
communes du département du
Cher. La plupart de ses meilleures
vignes sont regroupées sur les
coteaux les plus escarpés du mont
de Sancerre qui, rompant avec la

plaine, nait de la Loire comme
Vénus de la Méditerranée.
Année aprés année, la popu-
larité de ce vin d’une fraicheur
piquante a rejailli sur les cing
autres appellations régionales.
Ainsi a-t-on pu apprécier, par-
tout ou presque, la structure
harmonieuse du valencay, les

Le vignoble de Reuilly (210 ha) était déja connu au VII® siécle.
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Du haut de Sancerre, le regard porte jusqu'aux rives de la Loire et aux monts bleuissants du Morvan.

ardmes de groseille 2 maquereau
du quincy, les fragrances florales
du reuilly, sans oublier les piles
et fruités rosés issus des 90 ha
de vignes de Chiteaumeillant.
Les vins de Menetou-Salon
méritent une mention particu-
liére. Entre Bourges et Sancerre,
leurs vignes s’épanouissent sur

465 ha de collines, les pieds
dans des sédiments calcaires
datant du jurassique supérieur.
Au cours de ces derniéres décen-
nies, ils ont connu une ascension
fulgurante, jusqu’a triompher
dans les plus grands restaurants
de France et de Navarre. Il est
vrai qu'ils ne manquent pas de

DOMAINE PELLE LES FRUITS DE L'EXPERIENCE

Par excellence, les blancs,
rouges et rosés du Berry

sont des « vins de ferroir ».

A I'est de la vallée de la Loire,
le domaine Pellé fraduit bien
la puissante osmose qui existe
ici entre la vigne, la terre et
I'homme. Quatre générations
de vignerons onf fagonné ces
sols argilo-calcaires, & deux
pas du village de Morogues,
entre les appellations
sancerre et menetou-salon.

« Sur chacune de nos

parcelles, nous observons,
travaillons, caressons la nature
pour en tirer le meilleur »,
commente Paul-Henry Pell&,
aujourd’hui en charge de ces
41 ha de vigne. |l les cultive
sans désherbant ni pesticide,
et il en récolte les fruits

@ la main, & maturité optimale.
Il a signé son premier
millésime en 2007. Quelques
années plus tard, il ne compte
plus ses aficionados, dont
Claude Guittard, directeur de

références. Dés le XV siécle, ils
jouaient les vedettes sur la table
de Jacques Ceeur, grand argen-
tier de Charles V11, le « petit roi
de Bourges », et homme le plus
riche du royaume.

JEAN-MARIE BOELLE

www.berryprovince.com

la brasserie Lipp, indissociable
de la légende de Paris.

A I'origine, le domaine Pellé
réservait ses vins & un cercle
d’amis. De nos jours, il produit
350 000 bouteilles par an.
Sancerre La Croix du Garde,
blanc 13 €, rouge 13,50 £.
Menetou-Salon cuvée
Morogues, blanc 11 €,

rouge 12 €.

Domaine Pellé :

tél. 02 48 64 42 48
www.henry-pelle.com

M. Pellé veille & ce que chaque
parcelle de son domaine exprime
ses caractéristiques propres.

GASTRONOMIE

LE CERCLE
VERTUEUX

Coq en barbouille et galette
de pormme de terre, soupe
& la citrouille et carpe farcie,
ceufs en meurette et
pigecnneau au lard...
Ancienne province du
royaume de France, le Berry
conserve une personnalité
forte et authentique, & deux
heures de roufe seulerment
de la capitale. Elle s'exprime
notamment a travers

une gastronomie fidéle aux
produits et recettes du pays.
Chez Jacques Coeur,

les adresses gourmandes
ne manquent pas. Ainsi,

Le Cercle, fout proche de

la cathédrale de Bourges
(menu « Initiation » & 50 €,
une étoile au guide
Michelin). Christophe Lot

et Pascal Chaupitre, ses
animateurs, y pratiquent
une cuisine qui conjugue
innovation et fradition. Dans
la méme ville, ils viennent
d'ouvrir une brasserie chic
dans I'ancienne abbaye de
Saint-Ambroix : Les Petits Plats
du Bourbon. Elle est déja frés
courue. Infatigables, nos
deux complices donnent
également des cours

de cuisine, le 1* mercredi
de chaque mois. A table,

le Berry se porte décidément
de mieux en mieux !
www.restaurantlecercle.fr

Automobiles classigues
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Labus d'alcool est dangereux pour la santé. A consommer avec modération.
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Techno Classica 2015
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ON A

OIGON

Ce qui est exceptionnel est souvent rare, sauf au Techno Classica,
le plus grand salon international dédié a la voiture ancienne.
Voici Nofre sélection de quelgues joyaux presents A Essen.

étromobile & Paris, Retro Classics a Stuttgart et
Techno Classica a Essen. Voici le podium des
salons internationaux les plus cotés dans I'univers
de la voiture ancienne, avec chacun leur spécifi-
cité, Les deux expositions allemandes ont pour
elle un gigantisme frisant la démesure ! Coté superficie, le
Techno Classica est 2 comparer au Mondial de 'automo-
bile de Paris. Sur une semaine (du 15 au 19 avril), pas moins
de 1 200 exposants ont répondu présents et ont attiré en
moyenne plus de 180 000 visiteurs. Lespace ne manquait
pas pour admirer toutes les pépites exposées a Essen, avec
130 000 m? d’allées et de stands, copieusement garnis.

Bien siir, les constructeurs allemands, qui jouaient 4 domicile,
se sont réservés la part du lion. Parmi eux, Mercedes,comme
a son habitude, avait vu grand en se réservant un hall complet.
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Pour cette édition 2015, en marge des incontournables 300 SL.
a vendre — comptez un million d’euros —, le constructeur
présentait une rétrospective remarquable d’engins de com-
pétition et expérimentaux qui mettaient tous en avant leur
aérodynamique d’avant-garde. Outre la mythique 300 SLR
« 722 » de Stirling Moss qui remporta les Mille Miglia voila
60 ans, Mercedes a notamment sorti de ses réserves sa
douze-cylindres Grand Prix de 1936 (372 km/h aux mains
de Rudolph Caracciola), ou encore les concepts C111 de
1969 et 1978, deux prototypes répondant a la méme appel-
lation mais totalement différents. De son c6té, BMW, qui
exploite judicieusement le filon Mini, présentait des déclinai-
sons surprenantes de la petite anglaise. De la célébre Moke
aux variantes pick-up, en passant par une berline cossue
signée Riley, pas une de ces icones ne manquait al'appel. =

Mercedes mettait
en avant ses

« streamliners »
de compéition,

a I'image de cette
monstrueuse
540 K type W29
de 1938, a
I'aérodynamique
particulierement
soignée.
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Voici un
échantillon
représentatif

de ce que

I'on pouvait voir
(et acheter) au
Techno Classica.
Juste le meilleur !

I

!
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EVENEMENT Techno Classica 2015

T e e

Porsche
présentait pour
la premiere
fois ses trois
supercars
dans un ordre
chronologique,
de la 959

de 1983

a la 918 Spyder
en passant par
la Carrera GT
de 2003.

BMW, partenaire
du concours
d'élégance

de la Villa d'Este,
mettait I'accent
sur les sportives
d’exception,

a I'image de
cette 507 au
second plan.

Le pionnier des SUV de luxe a 45 ans ! Une voiture culte issue
de Land Rover Heritage, devenue rare en bel état d'origine.

Rolls-Royce
faisait

le grand écart
en présentant
une Phantom |
Continental
Gurney de 1933
et la Phantom
actuelle.

Ce concept car Lancia Gamma break de chasse, resté sans
suite industrielle et signé Pininfarina, était a vendre.
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> BMW réservait également un espace pour sa marque de
prestige Rolls-Royce et dévoilait la derniére déclinaison de
sa Phantom exposée aux cotés d'une vénérable Phantom I1
Continental Gurney de 1933. Dans le hall investi par les
multiples marques du groupe Volkswagen, Bentley faisait de
méme pour mettre  ’honneur une série spéciale Blue Train
de sa Mulsanne, tandis que Bugatti exposait pour la derniére
fois sa Veyron en compagnie d’'une EB110. Des supercars, il
en était également question chez Porsche, fier de rassembler
une triplette de réve avec une 959, une Carrera GT et T'ultime
918 Spyder. Quant 4 Audi, c’est le plaisir de la conduite en
plein air qui était célébré avec un stand de 700 m? occupé
par une rétrospective de 80 ans de cabriolet.

Chaque année, le Techno Classica permet surtout de respirer
l'air du temps avec une confirmation, la montée en puissance
des youngtimers, ces « jeunes-anciennes » qui sortent progres-
sivement du ghetto de I'occasion pour glisser vers le monde
bien plus enviable de la collection. Ainsi, Land Rover - Jaguar
Heritage était présent avec un coupé XJS qui célébre cette
année ses 40 ans, mais surtout avec le tout premier Range
Rover, une présérie de 1969 qui servit aux photos des dos-
siers de presse de I'époque, juste avant sa commercialisation
en 1970. Face 4 tant de modernisme, on a peine i croire que
le pionnier des SUV de luxe, signé par un David Bache trés
inspiré, féte déja ses 45 ans !

A Essen, les professionnels attirent des clients fortunés du
monde entier en proposant de véritables raretés, produites

Audi Tradition
célébrait

« 80 ans de
cabriolet »

en présentant,
sur les 700 m?
de son stand,
de trés beaux
exemplaires.

pour certaines d'entre elles 4 quelques exemplaires. C'est
le cas de la sublime et moderne GT Speedback dont nous
vous avons proposé I'essai en exclusivité (veir Automobiles
Classiques n” 244),qui était exposée aux cotés de son inspira-
trice, la mythique Aston Martin DB5. Une cohabitation qui
navait rien de fortuit et qui permettait de mesurer tout ce qui
rapproche ces deux autos et surtout, tout ce qui les oppose !
Bien plus exclusive encore était la présence, sur un méme
stand, de deux breaks de chasse restés malheureusement au
stade de produits uniques. Une Bentley Flying Star signée
par la carrozzeria Touring Superleggera et1a Lancia Gamma
habillée par Pininfarina en 1982. Mais au Techno Classica,
'exception ne se limitait pas forcément 4 un prestigieux
blason. Ainsi, une modeste Coccinelle Split Window de
1951, sortie de grange, s'affichait sans sourciller 4 70 000 €,
tandis qu'un populaire — mais trés rare — Combi 21 fenétres,
parfaitement restauré, était 4 vous 4 condition de débourser
130 000 €. Sans doute pensez-vous qu'une plus récente Audi
Sport quattro de 1985 était meilleur marché ? Avec un prix
annoncé 4 459 000 €, rien n'était moins siir. ..

Cest un peu tout cela le Techno Classica, une merveille-
use féte de 'automobile ancienne qui ose le grand écart
entre tous les genres et toutes les époques. Et tous les prix.
Mais toujours pour le plaisir incommensurable du visiteur
et passionné.

TEXTE ET PHOTOS
THOMAS RIAUD
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Q0lIs-Royce
Phantom Serenity

UNIQUE
-N SOIE

Tendu de soie fissée

et peinte selon le grand art
extreme-oriental, I'habitacle
ethéré de cet exemplaire
unigue de Rolls-Royce
Phantom vous plonge
dans un sentiment de
sérénité apsolue.
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S TUDIO Rolls-Royce Phantom Serenity

omme vous et moi, Mark Courta le bonheur

de posséder cinq doigts 4 sa main droite.

Mais mieux que quiconque, cet artiste

—expert chez Rolls-Royce — sait guider ses

quatorze phalanges avec une virtuosité a

nulle autre pareille. Délicatement soutenu par un guide de
bois simplement scotché surla carrosserie de la Rolls-Royce
Phantom Serenity, il effleure de son fin pinceau la téle recou-
verte de la plus cotiteuse des peintures jamais exécutées par
la grande maison pour donner vie, d'un mouvement spon-
tané, a quelques pétales de fleurs, corolle subtilement accro-
chée 2 une tige légére et aérienne. Mark Court est un étre
d’humeur sereine, un esprit calme. Il emprunte sa technique
a celle, vieille d'un siécle, connue des plus grands instructeurs
japonais. Ces fugaces parures florales qui ornent les flancs de
la Rolls-Royce — polis pendant plus de douze heures —, sont
asymétriques. Coté gauche, 'une d’elles est positionnée vers
"avant de 'immense limousine (6,10 m), indiquant claire-
ment o1 le chauffeur doit prendre place alors que, coté droit,
Formementation emmeéne naturellement le maitre vers la porte
4 ouverture antagoniste donnant accés 4 un compartiment qui
dégage une atmosphere de bien-étre total. A condition bien
stir de ne pas étre réfractaire 4 la culture extréme-orientale !
La maxime de Sir Henry Royce est connue : « Lorsque cela
n'existe pas, créez-le ». Aujourd’hui, Rolls-Royce offre 4 ses
clients la possibilité de commander un modéle sur-mesure.
« Créez votre propre ambiance 4 bord de votre Rolls » pourrait
étre la nouvelle devise de cette division despoke qui a été déve-
loppée pour cette approche totalement nouvelle du huxe, ot
pratiquement chaque exemplaire vendu ne ressemble 4 aucun
autre. 85 % des Rolls-Royce vendues en 2014 sont passées
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des degrés divers entre les mains expertes de ce département,
Pour démontrer 'excellence de ce sanctuaire trés particulier,
le constructeur britannique a réuni toutes les compétences
de ses équipes dans 'unique version de 1a Phantom Serenity
qui célébre la soie en tant que symbole ultime de I'élégance.
A bord, ce matériau noble reprend ses droits avec une inter-
prétation nouvelle, inspirée notamment des motifs des
traditionnels kimonos japonais. Choisir la Phantom dotée de
'empattement long semblait une évidence pour Gil Taylor,
le directeur du design de la marque. Mais créer les motifs,
les textiles et 1a sellerie aptes 2 matérialiser 1a nouvelle vision
de cette délicieuse opulence a demandé de longues heures
d’étude. Cherica Haye et Michelle Lusby, toutes deux issues
du Royal College of Art de Plymouth — une ville située a
moins de 400 km de Londres —, département « art textile »,
ont rejoint le service du sur-mesure chez Rolls-Royce pour
esquisser le motif principal imprégné de la culture orien-
tale. Elles se sont inspirées de cet univers ol les robes des =»

Lhabitacle de

la Rolls-Royce
Phantom Serenity
se pare d'une
sellerie en soie

a la fois peinte
et brodée. Le cuir,
de couleur blanc
artique, vous
accompagne
pour un voyage
emprunt

de sérénité.



MAKING OF

Le département bespoke
(sur-mesure) fonctionne comme
un véritable bureau de design
8.0 P e avec, a la base de l'idée,

-

ﬁ’:l“ o | un Ejessin. Mais_ I'objet qui
PO S, f‘*“i“-;\f = sortira des ateliers n'existera
\ J "}i e qu'a un seul exemplaire.
A = Sy e
L1 ‘.-rﬁ-

Cherica Haye (ci-dessus) et Michelle Lusby

ont dessiné, congu et reéalisé de fagon artisanale
les graphismes et la broderie de la soie

et de la sellerie habillant I'habitacle unigue

de cette Phantom, qui 'est tout autant.
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STUDIO Rolls-Royce Phantom Serenity
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Stressé et anxieux ?

Passez votre chemin, vous

ne pourrez jamais remplacer
Mark Court (en haut, & droite).
Délicatement appuyé

sur un simple guide, il peint

a main levée les différentes
ornementations de toutes

les Rolls-Royce passant

par le département bespoke.
Ses collegues ne sont pas
moins doués, méme si parfois
la loupe est nécessaire.
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=> familles impériales ou des courtisanes étaient fagonnées
dans les soies les plus délicates, C'est cette richesse et le bon
gott de cet art que le département bespoke de Rolls-Royce a
choisi comme base de travail. Cherica Haye voulait que les
passagers éprouvent la méme sensation de plénitude qu'un
empereur déambulant dans son jardin privé. Le motif floral
ainsi créé est directement issu de la culture extréme-orientale.
Encore fallait-il pouvoir retranscrire ce sujet sur la soie, et pas
n'importe laquelle. Vous étes chez Rolls-Royce !

Clest en Chine, 4 Suzhou, ville renommée pour ses bro-
deries impériales et située 4 une centaine de kilométres
de Shanghai, que le constructeur est allé quérir la meil-
leure soie tissée 4 la main. Par ailleurs appelée « la Venise
de 'Est » en raison de ses nombreux canaux, Suzhou est
jumelée 4 la ville portuaire italienne. La soie brute a été
minutieusement tissée : 140 fils par centimétre, un pro-
cessus qui 2 demandé deux jours de travail pour seulement
dix métres de tissu, une dimension néanmoins suffisante
pour habiller 'habitacle de cette Phantom. Ainsi prépa-
rée, la matiére a été soigneusement transférée a Londres
pour recevoir le motif floral pensé par Cherica et Michelle.
Chaque pétale a été peint 2 la main ou brodé sur la base
soyeuse. Clest cette association de la peinture sur soie etdela
broderie qui donne toute sa force 4 1a sellerie de la Serenity.
Les panneaux de tissu ainsi réalisés pour couvrir I'intérieur
de cette Rolls-Royce ont demandé 600 heures de travail !
Pour peindre sur un tel matériau et 4 un tel degré d’exi-
gence, le constructeur aime a rappeler que l'artiste doit étre
plongé dans une ambiance de sérénité totale, l'esprit libéré
de toute contrainte pour que ses gestes soient parfaitement
déliés et qu'ils donnent naissance 4 des dessins emprunts
de spontanéité et de grice. Les teintes claires résultants de
cet ouvrage sont accompagnées d'une sellerie en cuir de

couleur blanc arctique qui enrichit également la totalité du
compartiment 2 bagages. Le passager arriére pourra profi-
ter d’'une habitabilité de prés de 1,40 m pour allonger ses
jambes afin de savourer ce raffinement exclusif. La mar-
queterie est découpée au laser mais positionnée et peinte
a la main. Quelques touches rappelant 'une ou l'autre des
douces couleurs pastel de la sellerie sont parsemées sur la
planche de bord ou l'instrumentation. Une instrumentation
qui aura le bien mauvais gofit de rappeler au chauffeur qu'il
dispose, sous le capot,d'un vorace V12 de 6,7 litres et 460 ch,
capable d’engloutir 23 litres en ville et autorisant ce joli bou-
quet fleuri a circuler a 240 km/h en vitesse de pointe malgré
ses 2,7 tonnes, Qu'en pense 'empereur ?

CHRISTOPHE BONNAUD

Le chauffeur
profite également
de I'ambiance de
plénitude a bord,
gréce a de subtils
rappels des
teintes pastel.

Antomobiles classign:
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B ENCHERES

Par Sylvain REISSER

Dix-sept icOnes & I'encan

—RIRAK]

- LES AUTIR

Plus aucun modeéle provenant de la célebre firme
de Maranello, installée au cceur de I'Emilie-Romagne,
Nn'‘échappe a la flamloée des prix. La preuve.,

[ errari sept lettres
— magiques qui valent de

l'or. Sept lettres deve-
nues l'obsession des amateurs
et collectionneurs comme des
marchands et des maiscns d'en-
chéres. ['engouement que sus-
citent les machines de la firme
de Maranello n'arrange pas les
affaires de tous les acteurs du
marché. La lambée des prix
encourage la gourmandise
des vendeurs et les marchands
reconnaissent, a demi-mot,
la complexité a trouver des

112 Automobiles elassigues

vehicules a un bon prix. Sous-
entendu, il devient illusoire de
dégager une marge confortable.
Les maisons d’encheres sont
face a un autre défi. La réussite
d'une vente publique depend
de plus en plus de la présence
d'une oude plusieurs Ferraride
premier choix, qu'l s'agisse de
modeles de compétition, de GT
des années 1950-1960, de séries
limitées ou de pieces uniques.

C'est ainsi que sur la quaran-
taine de lots présentés par
RM Sotheby's le 22 mai, en

marge du concours d'élé-
gance de la Villa d'Este, figurent
dix-sept Ferrari. Et pas des
moindres. Le catalogue pro-
pose au moins deux machines
parmi les plus convoitées par
les « Ferraristes ». Le lot n°® 124
est une 250 GT Passo Corto
de 1960. Peinte en jaune, cette
berlinette Competizione chas-
sis n® 1953 GT présente la par-
ticularité de n'avoir jamais
été engagée en compeétition.
Achetée neuve par un médecin
de Florence, elle aensuite prisle

e

FERRARI 250 GT SWB

Cette berlinette Competizione n'a
jamais été engagée en compétition.
Estimation de ce joyau :

entre 14 et 18 millions d'euros.

chemin de la Californie au debut
des annees 1970, Apres un pas-
sage au Japon, elle est revenue
enEurope ol elle aparticipé ade
nombpreuses epreuves pour voi-
tures historiques. Combien vaut
cette SWB (Short WheelBase) ?
L'estimation est bien entendu
sur demande. Faute de passage
récent de ces modéles dans les
ventes publiques, le marché
mandque de reperes mais le prix
de ce chassis devrait éire com-
pris entre 14 et 18 millions d'eu-
ros. Un exemplaire muni d'un



FERRARI 250 GT CALIFORNIA

Ce rarissime spider, livré en 1961,
est 'un des seize a disposer

des phares droits. Sa mise a prix
dépassant a peine les 11 millions
d'euros semble plutdt basse dans
le contexte actuel.

FERRARI 250 GT LUSSO

Cet exemplaire mis a I'encan par
RM Auctions a la Villa Erba date de
1963. Son estimation fluctue entre
1,8 et 2 millions d’euros.

palmarés en or pourrait fran-
chir la barre des 20 millions.
Reste que la berlinette jaune
devrait faire la course en téte
lors de cette vacation qui com-
prend aussi une 250 GT Spider
Califormia. Livre en 1961, cet
exemplaire n® 2505 GT, I'undes
seize de la série a se signaler par
des phares droits, a été piloté sur
la piste de Valencia par Luca di
Montezemolo lui-méme, lors de
la finale du Challenge Ferrarien
2010. L'estimation est comprise
entre 11 et 13 millions d'eurcs.

Une fourchette plutdt basse si
I'on considére que Artcurial a
fait grimper les encheres de la
Califorma de la collection Baillon
jusqu'a 16,3 millions d'euros.
Selon nos sources, cette voiture
acquise par un Européen serait
actuellemnent aux Etats-Unis pour
une remise en forme. Dans la
famille des 250, le catalogue RM
comprend aussi une rutilante
Lusso de 1963 (1,8 a 2 millions
d'euros).

Les amateurs de modeles plus
recents peuvent quant a eux

compter sur la présence de
supercars . 288 GTO, F40, F50,
Enzo. A la lecture des estima-
tions, la premiere de la lignee
pointe en téte (1,6 a 2 millions
d'euros). Un juste retour des
choses pour cette berlinette
longtemps snobée et pour-
tant la plus rare et la plus facile
a exploiter. Les ferus des pre-
mieres heures de Maranello
seront quant a eux plus sen-
sibles a la 195 Inter a carrosse-
rie Chia (n° 0089/5), exposee
au Salon de Bruxelles de 1951
et engagée au Liége-Rome-
Liége de 1957, Mais les passion-
nés de la marque commencent
a regarder d'un autre cell les
GT des annees 1970-1980.
Conséquence directe de ce
soudain mtérét, les prix suivent
la méme trajectoire que ceux
deleurs ainées. Le departement
Motorcars de la maison Bonhams
a intégré quelques Ferrari dans
le catalogue de sa vente orga-
nisée a Spa-Francorchamps
(24 mai), en marge du meeting
Spa Classic. Une rare 308 GTB
de 1976 a la robe en polyes-
ter est estimée entre 190 000
et 230 000 €, tandis qu'une 365
(GT4 2 + 2 de 1973, affichant =>

FERRARI 288 GTO Sans doute la plus exploitable des supercars de la marque,

la 288 GTO reste rare et ses tarifs tutoient deux millions d'euros.
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ENCHERES Dix-sept icones & I'encan

=» 83 000 km au compteur et
pouvant se prévaloir de 50000 €
de factures réecentes, annonce
la couleur entre 100 000 et
140 000 €. Finalement, in'y a
que la 365 GTB/4 Daytona qui
parait peiner avec une valeur
bloquée et comprise entre
600 000 et 800 000 €. Ferrari
toujours et encore sera a l'hon-
neur a Pebble Beach, dans le
cadre du concours d'élégance.
RM Sotheby's a déja annoncé
la présence d'une 275 GTB/
Compétition a caisse en alu-
minium de 1966. Ce chéssis
n° 08517 avait été proposé ala
vente fin 1999 pour la somme
de 245 000 $ (220 000 €). En
outre, la maison de Maranello a
anime la vente des 78 joyaux de
la collection Andrews, le 2 mai

114 Automobiles elassigues

dernier. Attendue au tournant,
la 400 Superamerica Cabriolet
chéssis court n® 3309 SA habil-
lée par Pininfarina n'a pas fait
mentir les prévisions. Elle a
atteint I'enchére de 7 645 000 $
(6 890 000 £€). Quelques pieces
ont battu des records, a l'image
des 1 842 500% (1 660000 €) ver-
ses pour acquerir la magnifique
Mercedes 300 SL Roadster.

Dans les prochains mois, il faut
s'attendre a d'autres surprises.
Non seulement le marché entre
dans la période la plus char-
gee, mais les prix atteints par
certaines machines incitent
leurs propriétaires a les céder.
Bonhams va donc preésenter a
Spa une McLaren M6GT Coupé
de 1969. (Euvre de Bruce
McLaren, cette berlinette, qui a

D

inspiré de nombreuses voitures,
metrite sans doute plus que l'est-
mation comprise entre 190 000
et 230 000 €. RM Sotheby's pro-
posera, a la Villa Erba, 1'unique
cabriolet Fiat 8V réalisé par
Michelotti pour le compte de
Vignale. Débusquée dans 1'Etat
de I'Utah au milieu des années
1980, cette piéce importante de

FERRARI 365 GTB/4 DAYTONA
Dessinée par Leonardo
Fioravanti, la Daytona
demeure aujourd’hui

en deca du million d'euros.

FIAT 8V VIGNALE

Unique, ce cabriolet carrossé
par Michelotti pour Vignale
a été déniché par

RM Auctions pour une mise
a l'encan a la Villa Erba.

I'histoire de la carrosserie ita-
lienne a éteé entierement restau-
rée. A Pebble Beach, c'est un
autre témoignage de la création
tfransalpine qui sera mis a l'en-
can : I'Aston Martin DB9 Spyder
réalisée par le carrossier mila-
nais Zagato a l'occasion du cen-
tenaire de la marque anglaise,
celébré en 2013.

LES VENTES A VENIR

22 mai Bonhams, Villa Erba
24 mai Bonhams,The Spa
Classic

31 mai Bonhams, Greenwich
22 juin Artcurial, Paris

26 juin Bonhams, Goodwood
Festival of Speed

13-14 aoiit Bonhams, Carmel
Quail Lodge

14-15 aolit M Sotheby's,
Monterey

15-16 aolt Gooding

& Company, Monterey

9 septembre Bonhams,
Chantilly
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.
CARS PRESTHGE

AEROPARK

AVENUE NUNGESSER ET COLI 95500 GONESSE

Tél.: 0139851776 :

RECHERCHESPERSNNAINSEES:

CONFIEZNOUSYOIREN Ol URED ERRES IGERWENDRE

Chan ﬁﬁ:__? =

03/2011 — Kilométrage 18450 — Chissis o suspension sport, 07/2000 — Kilométrage 72900 — Intérienr cuir, Jantes 10/2011 — Kilométrage 40800 — pack aln extérienr, phares 09/2010 74000 luas, toit ouvrast panoramique, jamles 18,
audio Boze, origine France, 68.500€ alu 20 pouces, systéme vision de nuil 43.500 € bi-xénons adaptalifs, jantes 19 pouces 44500€ Bluetooth, aide an parking. 33900 €

11/09 — Kilométrage 45600 — jantes alu chromés, toit ouvrant 11/2010 — Kilométrage 6000 — Boite R-Tronic, sibges
01/2005, 49 800 km, neir, intérieor cuir noir, radar AR, 09/2011 22550 kms, GPS, siéges chanffants électriques, électrique, suspension spécifique 43900 € cuirs alcantara, andio Bang and Olufsen 108.000 £
sibges full Hectriques, GPS, 16/9. 56000 € suspensions réglables, camera de recul. 136 000 £

05/2008 — Kilométrage 48060 — Suspensions pneumatiques, (42008 — Kilométrage 39720 — Intérieur cuir, Boite automatigue, 01/2009 — Kilométrage : 29420 — Phares xénons, full cuir, sécie 12/2009 — Kilométrage : 51050 — Bi-xénons, ouverture porte
buite T vitesses, Boile sport 46.900€ Camnet fentretien 52000 ¢ mitée T2900€ sans dlés, 4 roues motrices 79.900 €

contact@chantilly-carsprestige.com » www.chantilly-carsprestige.com
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BLA COTE

Cinguante BMW les plus prisées

I s’agit de BMW de route et de tarification officielle. Le roadster 50/
demeure le plus recherché avec une cote a 800 000 €. Lors d'une

vente aux encheres en 2014, un exemplaire a cuiminé a 1 443 750 €.

Années Euros Années Euros
303 coach 1933-1934 18 000 329 cabriolet (6 cylindres) 1936-1937 42 000
M3 (E 30) Cabriolet 1989-1990 18 000 320 cabriolet 1937-1939 44 000
3.0 CS coupé 1971-1976 18 000 321 cabriolet 1939-1941 45 000
321 coach 1939-1941 19 000 335 limousine (6 cylindres) 1939-1941 45 000
M3 (E 30) Sport Evolution 238 ch 1990-1991 20 000 3200 CS coupé 242 1961-1965 45 000
3.0 CSi coupé 1973-1976 20 000 303 cabriolet 1933-1934 48 000
840 Ci coupé V8 4.0 (286 ch) 1993-1999 20 000 315 cabriolet 1934-1937 55 000
23 2.8 roadster 1995-1999 20 000 326 cabriolet 2 portes 1936-1941 60 000
326 limousine 1936-1941 22 000 3.0 CSL coupé 2 985 cm? (allégé) 1971-1972 60 000
501-6 berline 1955-1958 22 000 3.0 CSL coupé 3 003 cm? pack ville 1972-1973 65 000
M 635 CSi coupé (286 ch) 1984-1989 22 000 326 cabriolet 4 portes 1936-1941 66 000
201 berline 6 cylindres 1952-1955 23 000 335 cabriolet 2 portes 1939-1941 80 000
501 berline 8 cylindres 1954-1963 24 000 335 cabriolet 4 portes 1939-1941 85 000
2002 turbo (170 ch) 1974-1975 24 000 903 coupé 1956-1960 115000
850 CSi coupé V12 5.6 (380 ch) 1992-1996 24 000 3.0 CSL coupé 3 163 cm? 1973-1976 115000
Z1 roadster 1990-1991 24 000 Z8 roadster 2000-2003 115 000
73 M Coupé 1998-1999 24 000 327 coupé (55 ch) 1938-1941 120 000
319 coach 1935-1937 25 000 315/1 roadster (3 carburateurs) 1934-1937 135000
502 2.6 berline V8 1954-1962 26 000 327/28 coupé (80 ch) 1938-1939 140 000
3/15 PS roadster 1929-1932 30 000 319/1 roadster (55 ch) 1935-1937 145 000
502 3.2 berline V8 1955-1962 30 000 M1 berlinette 1978-1981 150 000
315 coach 1934-1937 33 000 503 cabriolet 1956-1960 165 000
3.2 Super berline V8 1957-1964 33 000 327 cabriolet (80 ch) 1938-1939 170 000
319 coach découvrable 1935-1937 35 000 328 roadster (80 ch) 1937-1939 380 000
309 cabriolet (4 cylindres) 1934-1936 40 000 507 roadster 1956-1960 800 000

Racé, le coupé
BMW 3.0 CS est
accessible 8 moins

La 507 roadster
reste la plus
colteuse des

BMW de route. de 20 000 €,

Sa cote estimée mais sa variante

a 800 000 € CSL de 1973,
évolue aux trés recherchée,
enchéres a plus dépasse

d’un million. 100 000 € !

Ce coupé 503

de 1956, produit Sacrée 2002 Turbo !

Produite pendant
deux ans, elle cote

a un peu plus de
410 exemplaires,

Voit sa cote moins de 25 000 €
se maintenir et part aux enchéres
au-dessus de a moins de
115 000 €. 35 000 €.
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BMW M1

L enfant unigue de Giugiaro

La BMW M1 est la seule automobile gu'ltaldesign (Giugiaro) aif produite.
Ce n'est pourtant pas I'unigue raison qui explique la remontée de sa cote,

u milieu des années
1970, BMW décide !
d'introduire dans son |

offre un coupé a hautes perfor-
mances, capable de servir de
base & un développement en

compeétition dans les catego-

ries des CGroupe IV et V. Dans

un premier temps, l'étude de
ce projet (code E26 en interne)

italiens : Italdesign Giugiaro

pour le dessin et Lamborghini
pour la partie chassis et sa
production a Sant’'Agata
Bolognese. Mais la conjonc-
ture financiére va rapide- |
ment écarter Lamborghini du
programme, laissant finale-

ment Italdesign assurer, seul,

la fabrication du coupé devenu

M]1. Mettant & mal la philoso-

phie de sa récente société

qui n'a jamais eu d'ambitions |
Giorgetto !
! Ciugiaro se réjouit awjourd'hui |
de cette exception. Selon la
firme italienne, 450 exem-
: plaires sont sortis des ateliers
i de Moncalieri de 1978 a 1981, i
455 selon BMW qui, 41'époque, |

industrielles,

fournissait les moteurs de la M1

! venus tout droit du déepartement
est confié a deux partenaires |

300 000 ~
250000

200 000
150 000 [~
100 000
50 000 =

0 I |

BMW Motorsport. Prés de qua- |
i bon état 4 150 000 €. Il est vrai
la BMW reste rare sur le mar- |
ché. Sa cote officielle partie de
trés haut (plus de 250 000 € i
en 1990) retrouve aujourd'hui :
ces valeurs sur le marché des |
i encheres, avec un exemplaire
{ vendu 273 240 € aux Etats-Unis |
: 130 000 € en 2011, alors que
sa mise a prix plafonnait a
i 110000 €. Pour posséder cette
rare BMW a moteur central, il
fallait parcourir les différentes
salles des enchéres au milieu
i des années 2000, lorsqu'il était
possible d'en acquérir une a
des tarifs moins onéreux que la
i cote, al'image de celle vendue
i en 2005 aCenéve 48 500 € alors
que la cote positionnait plutdt

rante ans apres sa naissance,

I'aninée derniere, alors que la

1991

1995 2000 2005 2010 2014

Cote en euros de la BMW M1.

cote officielle place une M1 en

que lors des quatre dernieres
années, les mises a l'encan
d'exemplaires parfaits ont fait
grimper les prix sous le mar-
teau des différents commis-
saires priseurs, a l'image d'un
coupe M1 vendu par Artcurial

{ le curseur 3 75 000 € !
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v/ Par Claude FRANCK

e EOuTeui\ oltle
EVEIL
DES SENS

Derriere ses allures
de gros cosftaud,

le fauteuil clupb allie
une esthétigue sobre
a la joie ae se prélasser
Mollement dans

un siege au confort
iNégalé, parfumé
d'effluves de cuir
nourrit 4 la cire.

Un vrai évell des sens.

Phiotos : | Chamoux, mtaimages.com

dans une production anonyme, seul le
haut de gamme est signé Ruhlmann,

Adnet ou Dupre-Lafont. Les pieds
| des modéles frangais sont toujours

carres et le haut des dossiers est tour

a tour en forme de moustache, de
chapeau de gendarme, droit ou plat.
La fin des années 1950 marque un
tournant. Les ressorts a spirale des
siéges et la garniture en crin sont alors
remplacés par la mousse synthétique et
un réseau metallique sinuscidal. Il en est
ainsi jusqu'a la fin de la production dans les
années 1960. Aujourd hui, il est possible de
trouver de tels articles aupres des profes-
blée par des tenons et des mor- sionnels antiquaires, brocanteurs, en bou-
taises, reposant sur des pieds carrés avec tique et sur le Net, ainsi que chez Emmaiis
un dossier clouté et un coussin en cuir ou Fauteuil de 1930. En cuir, dossier moustache. en dépdt vente ou dans le cadre de mises
en tissu. Une certaine continuité s'installe Dim. 110 x 90 x 90 cm, al'encan.

ﬁ udebut des années 1920, pour tour-
ner le dos aux fauteuils tradi- >
tionnels recouverts de :

tissu d'ameublement, appa- , 3
rait une nouvelle tendance,
les sieges garnis de cuir de
mouton (basane), larges et
profonds, répondant au nom
de « fauteuils confortables ».
Solides assises, accoudoirs
interminables, édités dans des

nuances de marron fonce, fauve,
cognac et rouge, ils innovent. De
nombreux ateliers en fabriquent
sur une structure en hétre assem-

118 Automobiles cfass iques



Automobiles Classiques :
Comment choisir un fauteuil
club ?

Franck Devaux : Le premier
critére de séduction, c’est

le look. Le style intervient méme
avant de tester le confort !

Il faut ensuite apprécier 'espace
disponible chez soi, la possibilité
ou non d’'acquérir une paire.
Enfin, n'hésitez pas & chaoisir
entre une silhouette, étroite

ou massive, et une teinte ou
une patine. Pas d'inquiétude

si le cuir est sec, craguelé ou
rapé par I'usure, il est possible
de le restaurer, notamment
avec de la résine qui bloque

le desséchement. En revanche,
si la peau se dégrade jusqu’a
produire une poussiére rouge,
c'est une attaque chimique
provenant de I'absorption de
dioxyde de soufre qui, combiné
avec des moisissures, détruit

les fibres. Il faut alors passer

son chemin.

« LE PREMIER CRITERE DE SEDUCTION,
C'EST LE LOOK »

FRANCK DEVAUX, SPECIALISTE DU FAUTEUIL CLUB *

AC : Faul-il étre
particuliérement
précautionneux ?

FD : Deux ou trois mauvais
réflexes sont @ éviter, comme
s'asseoir sur les accoudoirs.

Vu leur longue portée, le risque
de les déformer et de provogquer
un avachissement en leur
centre est élevé. Se laisser
lourdement fomber sur le siége
défonce le coussin que

I'on peut crever et écrase

les ressorts qui peuvent perforer
le cuir. Cela détend aussi

les sangles placées sous
I'assise. Pas de contrainte

en revanche avec I'entretien :
le cuir doit &tre nourrit deux fois
I'an avec de la cire incolore

ou de la teinfe du fauteuil

en cas de griffures. Il faut éviter
les produits contenant des
silicones.

AC : Quel budget faut-il
prévoir?
FD : La fourchette de prix

Fauteuil des
années 1930.
Dos rond, pieds
carrés, coussin
gami cuir. Dim.
90x 80x 75 cm.

Modele anglais,
années 1950.
Pieds chippendale,
rouge Hermes,
dossier a oreilles.

dunciubestde 600a 1 500 €
pour un modéle renové, a 80 %
d’origine avec un coussin refait.
Pour une paire de fauteuils
similaires, il faut compter

une surcote d'environ 20 &

30 %, soitde 1 5004 3 500 €
pour des jumeaux. Je fabrique
des copies de modéles
anciens, patinés, moyennant
110041750€.

Je restaure aussi les coussins,
éléments souvent le plus

fatigués, pour 200 €, ce qui
comprend le cuir et la main
d’'ceuvre.

* Marchand spécialisé, achat,
vente, restauratfion, location.

A fleur de Peau, 116 rue

des Rosiers, 93400 St Ouen.
a.fleurdepeau@free.fr
www.fauteuils-club-chairs.com

Modéle
anglais,
annees 1930.
Pieds hauts,
accoudoirs
ouverts,
cloutage cuivre,
coussin garni cuir.
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Bl PATRIMOINE

Frank Wootton

AU S

Engogé dans la Royal
Alr Force pendant

la Seconde Guerre
mMmonaiale, Frank Wootton
peignait du sol les

combats aériens. Membre

de 'Ordre de 'lEmpire
prifannigue, cet artiste
aimait aussi crogquer
les voitures anglaises.

D eintre officiel de la Royal Air Force
(RAF) dont 1l avait fait partie durant

la Seconde Guerre mondiale, Frank
Wootton reste «sans doute le meilleur peintre
aéronautique de tous les temps »d'aprés les
Britanniques. Ses ceuvres figurent sur les
cimaises du tres estimé RAF Museum, a
Londres. Né le 30 juillet 1914 (selon le dic-
tionnaire des artistes Bénézit, tandis que
d'autres sources indiquent 1911) a Milford
on Sea, une coquette station balnéaire du
Hampshire, Frank Anthony Albert Wootton
fut eleve de I'ecole d'art d’Eastbourne et

300 €

(estimation)

ASTON MARTIN
DB 2/4 Mkl
Affiche Sport Cars
Prints New York,
1958. Non entoilée.
Format 22 x 28 cm.
Vente du .
23 avril 2015, par §
Artprecium (Paris). g

120 Automobiles elassigues

Par Elisabeth SANTACREU

RVICE

B
SA MAJESTE
e
Yy N
e t 7 % ) g "
S e, 300 €
- T 1 (estimation)
' MONACO GRAND PRIX

& Artprecium

devint trés jeune un peintre professionnel,
intéressé par les avions dés les années
1930. En 1936, il fit paraitre le premier
d'une séne de best-sellers, How to Draw
Aircraft, suivi quelques années plus tard de
How to Draw Cars. S'll aimait aussi croquer
les bateaux, il n'était pas pour autant spe-
cialisé dans le mechanic art. Excellent cava-
lier, il fut vice-président de la Société des
artistes equestres britanniques. On trouve
sur le marché des portraits de chevaux et
de chiens, des animaux sauvages, des pay-
sages. En 2013, une toile de format moyen

B Ariprecium

Aftiche Sport Cars
Prints New York, 1959,
Non entoilée.

Format 22 x 28 cm.
Vente du 23 avril 2015,
par Artprecium (Paris).

représentant une chasse a courre, Moving
Off, s'est vendue 7 500 &£ (8 800 €) chez
Christie’s, a Londres.

Fait membre de 1'Ordre de I'Empire bri-
tannique en 1995 pour les services qu'il a
rendus a la RAF, Frank Wootton s'est éteint
le 21 avril 1998 a Alfriston, dans le Sussex.

300 € (estimation)

1957 FORD THUNDERBIRD 1958 CHEVROLET
CORVETTE. Affiche Sport Cars Prints New York,
1958. Non entoilée. Format 22 x 28 cm.

Vente du 23 avril 2015, par Artprecium (Paris).




300 €

(estimation)

SEEBRING M.G.A.
Affiche Sport Cars
Prints New York,
1959. Non entoilée.
Format 22 x 28 cm.
Vente du 23 avril _ B8
2015, par 3§
Artprecium (Paris). g#

300 € (estimation)

LOTUS AND VANWALL

Affiche Sport Cars Prints New York, 1958.
Non entoilée. Format 22 x 28 cm. Vente
du 23 avril 2015, par Artprecium (Paris).

Lors de ses obséques, un Spitfire est venu
exécuter un looping au-dessus de sa tombe.
Comme la plupart des peintres profession-
nels anglo-saxons, 1'artiste vivait de la vente
de reproductions de bonne qualité de ses
ceuvres. Si les Anglais et les Américains
recherchent avec ferveur ses spectacu-
laires témoignages de combats aériens, 1
est aussi célébre dans les milieux anglo-
saxons d amateurs de voitures. Le Coventry
Transport Museum présente ainsi sa toile
Sunbeam Alpine Racing. Lia France compte
quelques reproductions de ses ceuvres
automobiles. Mais peu habitues a acheter
ces affiches non publicitaires, nos compa-
triotes les boudent. Elles ont pourtant &té
produites sous le contréle du peintre, en
quantité limitée, et sont 1'équivalent de nos
lithographies d’artistes. Pour un prix rela-
tivement modique, il est ainsi possible de
s'offrir un peu du monde disparu de Frank
Wootton.

2000£-2700 €

(estimation)

A BUSY SCENE IN TRAFALGAR SQUARE
Aquarelle sur papier, vers 1960. Signée.
Format 50 x 63 cm. Vente du 29 avril 2015,
par Burstow & Hewett a Battle
(Grande-Bretagne).

300 €

(estimation)

1929 SUPER-
CHARGED LE MANS
BENTLEY AND 1926

3 LITRE BENTLEY
Affiche Sport Cars
Prints New York, 1958.

Non entoilée.

Format 22 x 28 cm.
Vente du 23 avnl 2015,
par Artprecium (Paris).
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models Ferrari 924 Carrera The story
errari PAR M. DE FABIANIS Evolution of a german legend
MANFERTC to excellence PAR P. RUCH
24 x 3 em - 184 pages PAR R. SMITH £7 2 31 cm - 266 pages
en anglais - photos coulsur 25 x 75 cm - 314 en anglais - photos couleur
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REF : 29733 REF : 29729
103.50 €
REF : 29731
4
. T
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Montres Montres Mallette pour montres
& automobiles et automobiles En aluminium
Symboles de prestige pour ranger
de l'excellence PAR R. SOLNON 18 montres
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24x 29 cm - 176 pages photos couleur recouverts de velours.
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CHASSAY

TOURS

CABRIOLET-ROAD

-4 3
BERLINE-BREAK

~—

Nouvelle Corvette Z06

« FROM THE TRACK TO THE ROAD »

Fl10n coniractuels

659 ch. Disponible en Coupé et cabriolet. Quantité limitée.

18 MARQUES PREMIUM - 200 VOITURES EN STOCK

A une heure de Paris en TGV ou deux heures par l'autoroute A10

Consommations mixtes : de 12,7 4 129 1100 km - Toux des émissions de CO? ; de 291 4 298 g/m - D5/2005

*Dh circult & la rogte = RCS Tours 343 445 419 - ORLAS N*0T032369 - Visuel et donnéas

®
ACHAT - VENTE - REPRISE - ENTRETIEN - FINANCEMENT
CABRIOLET-ROADSTER | COUPE-GT | BERLINE-BREAK | SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 11BOULEVARD ABEL GANCE - 37 100 TOURS - 0247406060 - CHASSAY.FR




IWC PORTUGIESER.

LA LEGENDE PARMI LES ICONES.

—— Portugieser Calendrier Annuel. Réf. 5035:
cela prit des siécles pour gue les héros du Portugal
parcourant les mers deviennent des légendes; et &
peine 75 ans pour les Portugieser d'IWC. Car c'est
le temnps qui nous sépare de la premiére Portugieser
IWC avec mouvement de montre de poche, dont la
création a margué le début d'une nouvelle ére |&-
gendaire. Et ce pas en avant révolutionnaire se re-
flete aujourd’hul encore dang le calibre de manufac-
ture IWC 52850, Le fait gque la technologie novatrice
n'‘ait plus besoin d'une &ternité pour accéder au

IWC Boutique Paris | 3-5, rue de la Paix 75002 Paris | Tél. +33 1 58 18 14 98 | www.iwc.com
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statut de légende peut se voir dans le calendrier
annuel, ol un coup d'ceil suffit pour lire le mois, la
date et le jour. IWC. CONGCUE POUR LES HOMMES,

Mouvemant de montre mécanigue, Remontage auto-
matique Pellaton, Calibre de manufacture 52850, 7 jours de
résarva de marche, Affichage de la réserve de marche,
Calendrier annuel avec affichage du mois, de la date et du
jour de la semaine, Verre saphir, Fond transparent en

varra saphir, Etanche 3 bar, Diamatre 44,2 mm

IWC

SCHAFFHAUSEN

YEARS
PORTUGIESER

IWC SCHAFFHAUSEN
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